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EDITORIAL

TRANSPORTE
PESADO EN
ECUADOR:
DESAFIOS Y
SOLUCIONES

Walter Toapanta/DIRECTOR

1 transporte comercial en Ecuador
estd atravesando grandes desafios

que estan afectando su desempefio.

Entre las principales causas se encuen-
tran la falta de seguridad en los recorri-
dos, el mal estado de muchas vias, y los
elevados costos de repuestos e insumos
como llantas, lubricantes y baterias.

Ademas, existe una falta de voluntad
politica por parte del gobierno para apli-
car el piso tarifario aprobado en la nue-
va Ley de Transito, argumentando la ne-
cesidad de un reglamento que aiin no se
ha desarrollado.

Uno de los principales problemas es
la antigiedad del parque automotor co-

mercial en Ecuador. Segun Luis Felipe
Vizcaino, presidente de la Federacion Na-
cional de Transporte Pesado (Fenatrape),
aproximadamente 250.000 camiones
circulan en el pais, de los cuales al me-
nos 100.000 deberian ser retirados de cir-
culacién debido a su avanzada edad.

Vizcaino destaca que la Federacion ha
realizado un estudio técnico durante tres
afios para impulsar un plan de chatarri-
zacion y renovacion vehicular similar al
que ha tenido éxito en Colombia y otros
paises. A pesar de presentar propuestas,
incluido la creacién de un fondo de fidei-
comiso para este fin, no ha logrado reci-
bir la aprobacién gubernamental para su
implementacion.

La aplicacion de un programa adecua-
do de chatarrizacion permitiria sustituir
progresivamente los vehiculos antiguos
por unidades nuevas con motores efi-
cientes y tecnolégicamente avanzados,
lo que reduciria el consumo de combus-
tible y otros insumos.

A pesar de estos obstaculos, el trans-
porte pesado del Ecuador sigue contribu-
yendo significativamente a la economia,
representando aproximadamente el
3.5% del Producto Interno Bruto del pais.
Es crucial que se tomen medidas para
abordar estos problemas y apoyar la mo-
dernizacién y eficiencia del sector del
transporte comercial en Ecuador.
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MAQUINARIA

JAGC HEGC 1180

PODERYRENDIMIENTO
EN LASCARRETERAS

SU CABINA LUCE
COMODAY ELEGANTE,
CONUNALITERA
FUNCIONAL PARAUN
REPARADORDESCANSO.
EL MODERNO CAMION
TIENE UNA GARANTIA DE
SEIS ANOS SIN LIMITE DE
KILOMETRAJE.

omercial Roldan, el representante oficial

delos camiones JAC en Ecuador, presen-

td cuatro nuevos y emocionantes mode-

los para el afio 2024, incluyendo el pres-
tigioso HFC 1180 de la serie KR1, el cual tiene una
capacidad de carga de 13 toneladas.

Este camion esta equipado con un potente motor
Weichai de 320 caballos de fuerza, de 6 cilindros en
linea con turbo intercooler, con una cilindrada de
7.8 litros. Posee una caja de cambios de 10 marchas
mas el retro y un torque maximo de 1.300 Nm a
1.200-1.600 rpm. Sus caracteristicas incluyen un
sistema de lubricacién con bomba de aceite Bosch,

FICHATECNICA

Precio: 68 490.

Motor: Weichai/7.8 litros.
Potencia: 320 HP.
Torque: 1.300 Nm.
Tanqueo: 106 galones.
Frenos:alasvalvulas.

@ @ @ www.acelerando.com.ec

sistema de enfriamiento con filtro de aceite, en-
friador, radiador, ventilador y bomba de agua. La
inyeccién es electrénica tipo Euro Il y tiene un tan-
que de aluminio de diésel de 106 galones.

Las dimensiones del camidn HFC 1180 son ge-
nerosas, esenciales para garantizar la seguridad,
eficiencia y el cumplimiento de regulaciones de
trafico y carga. Con un peso bruto de 18.000 kg y
capacidad de carga de 13.000 kg, este vehiculo esta
destinado para el transporte particular y de carga
pesada. Su longitud total es de 9.055 mm, la altura
es de 3.070 mmy la distancia entre ejes es de 6.900
mm, crucial para la estabilidad y capacidad de car-
ga del camidn.

Los frenos son 100% de aire, autoajustable de
doble circuito con ABS. Los frenos auxiliares son
accionados al escape/freno a las valvulas EVB.
Ademas, cuenta con direccidn hidraulica, un radio
minimo de giro de 9.27 m, neumaticos de tamafio
295/80R22.5 18 PR y un embrague tipo monodisco
seco 430.

En cuanto al sistema eléctrico, dispone de dos ba-
terias de 12 voltios Ah y un generador eléctrico de 28
voltios y 80 amperios. La suspension delantera es
de ballesta semieliptica de 6.500 kg, mientras que

EQUIPA UN VERSATILYEFICIDENTE
MOTORWEICHAIDE 320 CABALLOS DE
FUERZA.LACAPACIDAD DECARGA
ESDE13 TONELADAS.

la suspension trasera es de ballesta semieliptica de
13.000 kg, con eje comun y cubos reductores.

La cabina es muy moderna y funcional, des-
tacando la A5 que cuenta con espejos ajustables,
radio integrado, tacdgrafo, elevadores de vidrios
eléctricos, sistema de bloqueo central, sistema de
volteo eléctrico de la cabina.

Ademas, el asiento del conductor esta equipado
con suspension neumatica y es de tipo full equipo
con litera. La cabina también ofrece aire acondicio-
nado, alarma de reversa, detector de viento, siste-
ma de control crucero, grabadora de conduccién,
faros delanteros LED y luz de conduccion diurna.

Esta amplia gama de caracteristicas suma co-
modidad, seguridad y eficiencia tanto para el con-
ductor como para las operaciones de transporte en
general. Este camidn y el resto de los modelos de
JAC en Ecuador tiene una garantia de seis afios sin
limite de kilometraje.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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INNOVACIONEN
MOVIMIENTO

NUEVOS MODELOS DE CAMIONES PARA
UNADIVERSIDAD DEAPLICACIONES DE
TRANSPORTEENEL ECUADOR.
FOTONHAMARCADOUNHITOAL
REVELARSUPORTAFOLIO DE
INNOVADORES MODELOS.

MAQUINARIA

os camiones FOTON se destacan por sus
diferenciadores clave en comparacion
con otros vehiculos de su categoria, co-
mo su excelente relacion calidad-precio.
Ofrecen una combinacion equilibrada de calidad,
rendimiento y precios competitivos en el merca-
do, lo que los convierte en una opcion atractiva pa-

AumanEST-M
mas de 48 tonelal
dearrastre.

ra los clientes en busca de eficiencia y calidad en
sus operaciones de transporte.

Otro aspecto a destacar esla eficienciay el ahorro
de combustible que ofrecen los camiones de FO-
TON. Estos vehiculos estan disefiados con lineas
aerodinamicas y la mejor ingenieria disponible,
lo que contribuye a reducir los costos operativos a
largo plazo. Esta eficiencia se ve respaldada por tec-
nologias de motor avanzadasy sistemas de gestion
de combustible eficientes que integran componen-
tes de alta calidad.

En cuanto a la durabilidad y confiabilidad, los
camiones estan fabricados con materiales de pri-
mera calidad y disefiados para resistir condiciones
detrabajo exigentes. La tecnologia avanzada incor-
porada mejora tanto la eficiencia como el rendi-
miento, incluyendo caracteristicas como sistemas
de gestion de motory sistemas de frenado especia-
lizados para el manejo de cargas, entre otros.

* Auman EST-MT 48 toneladas: Se trata de un
tractocamion 6x4 de la serie EST, equipado con una
cabina moderna, un potente motor de 460 HP y un
torque de 2300 NM. Cuenta con una transmision
ZF, freno de motor Jacobs y retardador ZF. Disefiado
para operaciones de alta exigencia, destaca por su
nivel de confort, disefio y rendimiento de primer
nivel. Lalinea Auman esta especialmente disefiada
para cubrir las necesidades de transporte pesado
en diversas industrias, siendo versatil para aplica-
ciones de arrastre en diferentes entornos.

* Aumark S 4.5toneladas: Equipado con un mo-
tor Cummins ISF, transmision ZF y frenos neuma-
ticos Wabco, este modelo ofrece mayor potenciay
es ideal para operaciones urbanas con exigencias
elevadas en términos de carga. La linea Aumark,
enfocada en camiones livianos, es ideal para acti-
vidades logisticas, agricolas, camaroneras y para
distribucién urbana e interprovincial.

« eAumark 3.5 toneladas: Este es el primer ca-
mion eléctrico de FOTON en Ecuador, con el mas
alto nivel de equipamiento y tecnologia en el mer-
cado, junto con la mayor autonomia de su clase.

e Minitruck Truckmate 1.5 toneladas: Se trata
del primer minitruck en el portafolio de FOTON,
recomendado para emprendedores y personas que
necesitan transportar carga en areas urbanas sin
la necesidad de una licencia profesional.

Minitruckmatede 1.5
toneladas.

AumarkSde4.5
toneladas, con
motor Cummins.

ENTRELOS ASPECTOS MAS
SOBRESALIENTES DEESTA
PRESENTACION SEENCUENTRALA
INTRODUCCION DEL PRIMER CAMION
ELECTRICO, RESALTANDO POR SU
EXCEPCIONAL AUTONOMIA.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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SINOTRUK NLS 25T
POTENCIAYVERSATILIDAD
ENLACARRETERA

no de los camiones mas versatiles y efi-
cientes que Vehicentro comercializa en
el pais es el Sinotruk NLS de 2.5 tonela-
das, que se desempefia con sorprenden-
te agilidad tanto dentro como fuera de la ciudad.

Este vehiculo esta equipado con un motor Wei-
chai de 110 caballos de fuerza y un torque maximo
de 280 Nm a 1.600-2.500 rpm. Su relacién de com-
presion es de 17.5:1 con emisiones Euro III. Utiliza
un sistema de inyeccién CRDI Common Rail y un
turbocompresor para una potencia éptima.

La cabina abatible presenta un disefio modernoy
ofrece un espacio comodo con radio equipada con
USB, aire acondicionado (seglin la version), volante
ajustable en angulo y altura para mejorar la como-
didad del conductor.

El vehiculo cuenta con neblineros, espejos rec-

@ @ @ www.acelerando.com.ec

tangulares en el frente y de maniobras en el lado
derecho, cinturones de seguridad de 3 puntos, neu-
maticos tubulares 215/75 R17.5 y ventanas eléctricas.

Latransmision EATON de este Sinotruk NLS cons-
ta de una caja manual de seis velocidades mas re-
versa, traccion 4x2, embrague de plato simple con
diafragma de resorte y direccion hidraulica.

Con una suspension de ballestas y amortiguado-
res en la parte delantera, yballestas en la parte tra-
sera, este camion es agil y potente para el trabajo.

Los frenos son de tambor 100% de aire con do-
ble circuito en todas las ruedas, freno auxiliar de
motor de escape y freno de estacionamiento con
resorte de liberaciéon neumatica en el eje trasero.

Las dimensiones de este camion son impresio-
nantes: tiene una longitud de 5,224 mm, una altura
de 2,347 mm, un ancho de 1,835 mm.

SINOTRUK C7H-540
RENDIMIENTO IMPECABLE

inotruk, lider mundial en la fabricacién

de vehiculos comerciales y Vehicentro,

representante de la marcay distribuidor

en Ecuador, presentaron este innovador
camién modelo C7H-540.

Este vehiculo de carga pesada, equipado con cata-
linas, incorpora caracteristicas de vanguardia que
lo posicionan como una opcion lider en el trans-
porte de cargas de hasta 48 toneladas.

El corazodn de este vehiculo es su motor MC 13.54-
40, de seis cilindros en linea, que genera una poten-
cia impresionante de 540 HP y un torque de 2,500
Nm a1,050-1,350 rpm. Con una proporcion de com-
presion de 19:1 y cumpliendo con los estandares
de emisiones Euro III, el camion Sinotruk C7H-540
garantiza un rendimiento eficiente y respetuoso
con el medio ambiente.

Equipado con un sistema de inyeccién CRDI Com-
mon Rail, el camidn ofrece un consumo promedio
de combustible de 9 km por galén, que lo convierte
en una opcion econdmica y sostenible para opera-
ciones de larga distancia.

La transmision modelo HW16 con retardador
VOITH de cinco tiempos y 16 marchas mas 2, junto
con una traccién 6x4, garantiza un manejo suave y
preciso en diversas condiciones de carretera.

En cuanto a su capacidad de carga y rendimien-
to, el Sinotruk C7H-540 presenta una suspension
delantera parabdlica de 3 hojas largas y barra esta-
bilizadora, asi como ballestas con amortiguadores
de doble accién neumatica en la parte posterior.

Con un peso bruto vehicular de 27,000 kg y una
capacidad de arrastre de 48,000 kg, este camion es-
ta disefiado para enfrentar grandes desafios.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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HINO DUTRO CITY 514 SERIE 300
VALORYEFICIENCIA

n el exigente mercado del transporte en
Ecuador, ha surgido una nueva joya de
laingenieria: el Hino Dutro City 514 Serie
300, un camion liviano de Teojama Co-
mercial que promete transformar la forma en que
nos movemos por las calles urbanas y mas alla.
Equipado con un motor Hino NO4C-WG de 134 HP
y un torque maximo de 392 Nm a 1.600 rpm, este
camidn de cuatro cilindros en linea se erige como
una potencia sobre ruedas, cumpliendo con la nor-
ma de emision Euro IlT y ofreciendo un desempefio
excepcional en cada trayecto.
Su transmision manual de cinco cambios y trac-
cidn 4x2, junto con un embrague monodisco de 300

@ @ www.acelerando.com.ec

EQUIPADO CON UNMOTOR

HINO NO4C-WG DE 134 HP

Y UN TORQUE MAXIMO
DE392NMA 1.600 RPM,

\ ESTE CAMION DE CUATRO
CILINDROS EN LINEA
SEERIGECOMO UNA

POTENCIA SOBRE RUEDAS.

mm de didmetro y control hidraulico, garantizan
una experiencia de manejo suavey eficiente, adap-
tandose a las exigencias del entorno urbano y ru-
ral. Este camidn es el mas vendido en su segmento.

Con capacidades impresionantes, el Dutro City
514 Serie 300 presenta un eje delantero Elliot inver-
tido de 2.600 kg y un eje posterior full flotante de
4.400 kg, respaldado por una suspension delantera
y posterior de ballestas semielipticas con amorti-
guadores de doble accién para una conduccion es-
table y confortable.

Ademas, sus sistemas de frenado hidraulico ser-
voasistido, con disco ventilado en el eje delanteroy
tambor en el posterior, junto con accesorios de lujo

'\ MIMNS

DISENADO PARA LA DISTRIBUCION
URBANAY SUS ALREDEDORES, ESTE
CAMION ES COMERCIALIZADO POR
TEOJAMA COMERCIAL, UNA EMPRESA CON
UNATRAYECTORIA SOLIDA DESDE 1963.

como direcciéon hidraulica, aire acondicionado, sis-
tema de sonido completo y frenos ABS/PAB, hacen
del Dutro City 514 Serie 300 una opcién completa y
segura para los conductores modernos.

Disefiado para la distribuciéon urbanay sus alre-

dedores, este camidn es comercializado por Teoja-
ma Comercial, una empresa con una trayectoria
solida desde 1963 y representante de Hino en Ecua-
dor, que respalda cada unidad con una garantia de
5afios 0200.000 km de recorrido, demostrando su
compromiso con la calidad y la excelencia en cada
viaje que emprende.

Con el Hino Dutro City 514 Serie 300, la innova-
ciényla capacidad se unen para impulsar el trans-
porte ecuatoriano hacia un futuro de eficiencia,
confiabilidad y confort inigualables.

Teojama Comercial ha aplicado un novedoso sis-
tema de posventa y taller con el fin de brindar un
servicio de calidad a sus clientes.

www.acelerando.com.ec @ @
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Mercedes-Benz
Arocs de 400 HP.

LOS CAMIONES AROCS SON VERSATILES
QUE ADMITEN VARIOS TIPOS DE
CARROCERIAS,COMO PLATAFORMAS

O CAMIONES FURGON. SON DE
CONFIGURACION 6X4.

a multinacional Inchcape comerciali-

za los camiones y autobuses de Merce-

des-Benz en Ecuador. Uno de los técnicos

mas reputados de la marca en Quito hace
referencia a dos modelos iconicos en el segmento
de carga pesada.

Edison Iza destaca las ventajas mecanicas del
Actros de 450 y 480 HP, asi como del Arocs de 400
HP, en términos de seguridad, potencia del motor,
economia de combustible y eficiencia.

“Los Actros de Mercedes-Benz son tractocamio-
nes que transportan plataformas para cargas de
cualquier tipo. Aqui radica una diferencia signifi-
cativa con respecto a la competencia. Nuestros ca-
miones cuentan con sistemas de catalinas o cubos
reductores que previenen dafios en componentes
como el pifidn, los cardanes y el embrague en caso
de una sobrecarga”.

“El Actros ha sido disefiado para resistir sobrecar-
gasy esta equipado con un sistema de retardador
hidraulico de aceite de cinco tiempos que mejora
la seguridad en descensos.

“En un viaje de Quito a Guayaquil, es posible re-
ducir el tiempo de viaje en aproximadamente dos
horas gracias al retardador”.

“Ademas, al reducir el uso del pedal de freno, se
evita el calentamiento de neumaticos, el desgaste
de las pastillas de freno e incluso se permite reen-
cauchar las llantas hasta cuatro o cinco veces, ya
que el borde no se desgasta, prolongando asilavida
util de los neumaticos”.

“La caja de cambios de estos camiones viene con
un sistema automatizado. Esta tecnologia ayuda
adisminuir el consumo de combustible y prevenir
posibles dafios por realizar cambios incorrectos,
evitando asi errores. En definitiva, l1a caja automa-
tizada ayuda al conductor a mantener un buen rit-
mo y evitar fatiga durante viajes largos. Todo esto
beneficia al chofer gracias al sistema automatiza-
do de cambios de marcha y al pedal de embrague
automatizado”.

“No obstante, la caja de cambios internamente
cuenta con suplato, disco, rodamientos y pifiones,

siendo una caja completamente mecanica, pero
con un sistema de marchas automatizado”.

“El Actros es un camion fabricado en Alemania,
por lo tanto, la durabilidad de sus componentes es
superior. Esto se refleja en la calidad de la pintura
de launidad y del chasis, las cuales se mantienen
intactas con el paso del tiempo”.

“Ademas, los Actros vienen con cardanes de
mantenimiento reducido y motores de seis cilin-
dros en linea de 13.000 cm3, disponibles en dos va-
riantes: 450 HP y 480 HP. Ambos propulsores cuen-
tan con sistemas de cabezales independientes que
permiten la reparacién individual de cada cilindro.
A pesar de su tamafio, el motor de 13.000 cm3 no
muy grande, contribuye al ahorro de combustible”.

“En cuanto a los repuestos, el sistema de freno,
cardan, caja de cambios y los motores comparten
la misma tecnologia que los camiones anteriores.
Por ejemplo, en las pastillas de freno, los Actros an-
tiguos pueden utilizar los repuestos de los modelos
actuales 2645y 3348”.

“Se observa la misma practicidad en el uso de
repuestos como catalinas, ciertas partes de la caja
de cambios e inyectores, los cuales son compati-
bles entre los camiones Mercedes-Benz antiguos y
los nuevos, garantizando disponibilidad y evitando
problemas de stock de repuestos.

“Los camiones Arocs son vehiculos versatiles que
admiten varios tipos de carrocerias, como plata-
formas o camiones furgén. Nuestros Arocs son
de configuracion 6x4 e incluyen caracteristicas
similares a los Actros 2645, tales como el sistema
de catalinas en los ejes traseros, cardanes de bajo
mantenimiento, caja de cambios automatizaday
un motor de 400 HP, asegurando un rendimiento
confiabley eficiente.”

www.acelerando.com.ec @ @ @
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LAHISTORIADEELCORTIJO

illaro es un floreciente cantén de Tun-
gurahua, cuyos habitantes son gran-
des emprendedores. Visitamos a uno de
ellos, quien en su juventud fue vendedor
de quesos en los mercados y chofer. Hoy es un res-
petado emprendedor con su marca El Cortijo, que
distribuye productos lacteos en todo el pais.

Nos referimos a Carlos Rodriguez, un apasionado
por el trabajo, el emprendimientoy el desarrollo de
suempresay el apoyo constante a sus empleados.

Para completar el engranaje de su negocio, ad-
quirié hace un par de afios un tractocamion Merce-
des-Benz Actros 3348 y, recientemente, un camion
Arocs 3340. Aqui la entrevista.

sPor qué eligié camiones Mercedes-Benz para su
empresa?

El éxito de un ser humano se basa en el trabajo,
en el esfuerzo diario y en las decisiones que uno to-
ma. Mi determinacién fue introducir en mi nego-
cio vehiculos Mercedes-Benz, una marca que lidera
en el mundo, que ofrece confianza, seguridad y me
da fuerzas para seguir hacia adelante.

Es como cuando una persona hace una inver-
sién y al dia siguiente ve los frutos. Eso es lo que
Mercedes-Benz ha hecho con minegocio, El Cortijo,
una empresa lider en la produccién de productos
lacteos, como quesos, yogures y leche para todo el
pais. Recorremos los cantones de la Costa.

Los beneficios son numerosos: ahorro en com-
bustible, repuestos y mantenimiento. Ademas, el
vehiculo es muy versatil, ideal para nuestra geo-
grafia. Fue una buena decision que tomamos.

sLos repuestos para camiones Mercedes-Benz
son econdmicos?

Si. Yo lo he comprobado en mi dia a dia cuando
realizo el mantenimiento de mis camiones. Desde
un perno de una rueda, los repuestos son suma-
mente econdmicos y siempre puedo encontrarlos
en cualquier lugar. No perdemos tiempo buscando
un repuesto; sabemos donde hay y los consegui-
mos de inmediato.

Elvalor de un camién Mercedes-Benz es alto, pe-

CARLOS RODRIGUEZESUN
EMPRENDEDORDELACTEOSY
DISTRIBUYE SUSPRODUCTOS ANIVEL
NACIONAL EN SUS CAMIONES
MERCEDES-BENZ.

ro los costos de los repuestos y mantenimientos
son competitivos, ;como se explica eso?

Un camion Mercedes-Benz tiene un valor comer-
cial muy diferente al resto, pero al final del dia uno
encuentra resultados favorables. Esa es la marca.
Esuna inversion alta, pero con jornadas favorables
para nuestra economia al final del dia.

Cuando gasto menos en repuestos, manteni-
miento y combustible, estoy recuperando mi ca-
pital y puedo continuar con mi trabajo.

+Como empezo su vida laboral?

Aprendi a los 22 afios, viajando a la Costa con
mercaderia de 1acteos. Ahi empecé el negocio y fui
ajustando mi futuro en el camino. Poco a poco fui
trabajando: primero fui chofer, luego arrendé un
camion para trabajar y finalmente logré comprar
uno propio. Trabajé 23 afios en las carreteras, luego
tomeé la decision de alejarme, pero esa alegria de
tener mis vehiculos para el trabajo de distribucion
de los productos de mi empresa me llena de mucha
alegria y mucha confianza de mis clientes.

;Cudl es la historia con El Cortijo?

El Cortijo naci6 luego de una anécdota mientras
estudiaba veterinaria siendo muy joven. Cierto dia
llegué a la hacienda El Cortijo en Amaguafia, en el
valle de los Chillos. Me gustd ese nombre y cuando
fundé mi fabrica, me acordé de El Cortijo y lo puse.
El Cortijo es sinénimo de esfuerzo y la dedicacion
de todos los que han sido parte de este proyecto.
Comenzamos siendo una pequefia empresa de lac-
teosy hoy, gracias a la calidad de nuestros produc-
tosyla eficiencia de nuestra logistica, hemos creci-
doy consolidado nuestra presencia en el mercado.
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provecha ahoray adquiere tu Canter 611

y Canter 714 de origen 100% japonés; y el

Fuso FI 1217 con los mejores beneficios

para tu negocio. El Canter 611 es uno de

los camiones de carga liviana mas exitosos de to-

do el mundo, pues esta creado desde la perspecti-

va del conductor. Sus 3.4 toneladas de capacidad

lo hacen un camion resistente y fuerte que se ade-

cua muy bien a cualquier realidad geografica de

nuestro pais, con el que podras llevar cualquier ti-

po de carga con facilidad. Su disefio exterior aero-

dindmico aumenta la eficacia en el consumo de
combustible.

Sudisefio interior brinda al conductor y ocupan-

tes una cabina ergondmica y confortable a la que

se accede con facilidad, ofrece una gran libertad de
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movimientos y reduce el cansancio del conductor,
con lo que aumenta la seguridad y la fiabilidad. El
Canter 714 es el camion de carga liviana mas ver-
satil del mercado.

Este modelo cuenta con un motor de 136 Hp que
te permitird transportar una carga pesada de 4.2
toneladas. Adicionalmente, te brindara la poten-
cia necesaria para tu trabajo y una alta y rapida
maniobrabilidad.

El camidn Canter 714 es un camion con estilo y
comodo por dentro, para que tu

trabajo sea un verdadero placer tanto para el con-
ductor y ocupantes. El interior

espacioso de este modelo presenta las lineas cla-
sicas del disefio de Fuso; ademas, esta diseflado
para tener un aspecto moderno.

iLLEVATE TUDURO 2024
ALMEJORPRECIO!

SUDISENO INTERIORBRINDA AL
CONDUCTORYOCUPANTES UNA CABINA
ERGONOMICAY CONFORTABLE ALA QUE
SEACCEDECONFACILIDAD, OFRECE
UNAGRANLIBERTAD DEMOVIMIENTOSY
REDUCEEL CANSANCIO DEL CONDUCTOR.

La estructura y las puertas rigidas, las barras
anti-impactos laterales y el piso reforzado de la
cabina protegen a todos los pasajeros en caso de
colision.

El F11217 es el Fuso que necesitas para tu trabajo
pesado, gracias a sus 8 toneladas de carga de fa-

cil maniobrabilidad que brinda la potencia que
necesitas; complementado con marchas suaves
gue prolongan los intervalos de mantenimiento
y ahorra recursos. Este gran camion Fuso lleva un
toque moderno y estético en su disefio interior y
exterior. Su interior brinda el mayor confort para
sus ocupantes. Se caracteriza porque cuenta con
asientos totalmente ajustables, un volante incli-
nable y transmision suave.

jAdquiere tu camidn Fuso favorito ahora! Conoce
mas de nuestras tltimas

unidades 2024 ingresando en nuestros canales
digitales:
www.fuso.com.ec/
Facebook: @FusoEcuador
Instagram: @fuso._ecuador
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escubre mas sobre el potente y confor-

table International HX y el aerodinami-

coyresistente International HV. Ambos

camiones seran la mejor herramienta
para el trabajo pesado de tu empresa.

El International HX es un tractocamion robus-
to que puede hacer frente a los trabajos mas exi-
gentes. Su disefio incluye una nueva suspension
neumatica de cabina DriverFirstTM que ofrece una
marcha comoda y controlada para el conductor y
los ocupantes durante largos viajes.

Este potente camidn esta equipado con un motor
Cummins X15 de 15 litros de cilindrada, Turbo In-
tercooler, que proporciona una potencia maxima
de 461Hp - 450Hp@180 RPM y un torque de 1851b-
ft@1000 RPM.

Cuenta con una transmision manual Eaton Fu-
ller de 18 velocidades y aros de aluminio pulido.
Puede remolcar hasta 45 toneladas, tiene un tan-
que de combustible con capacidad para 240 galones
de diésel y un peso bruto vehicular homologado de
27toneladas para el recorrido en el pais.

La cabina del International HX ofrece un amplio
espacio interior. Fabricada en acero liviano resis-
tente a la corrosion y disefiada especificamente
para trabajos pesados, aumenta la seguridad de
los ocupantes.

Este modelo esta disefiado para que el conduc-
tor se sienta orgulloso, con caracteristicas especi-
ficas que permiten hacer frente a las tareas mas
exigentes. El capo inclinado y los guardabarros
contorneados facilitan la conduccién en espacios

Elcamion HX, potente y versatil.

ELTRACTOCAMION HVEESTA PENSADO PARA

BRINDARCOMODIDAD, RENDIMIENTOY

SEGURIDAD TANTO PARALOS CONDUCTORES

COMO PARA SUS ACOMPANANTES.ESTA
EQUIPADO CON UN MOTOR CUMMINS ISM DE
11LITROS, TURBO INTERCOOLER.

estrechos y desafiantes.

El tractocamion HV esta pensado para brindar
comodidad, rendimiento y seguridad tanto para
los conductores como para sus acompaifiantes.
Equipado con un motor Cummins ISM de 11 litros,
Turbo Intercooler, con una potencia maxima de
435 Hp y un torque de 1,200 Ib-pie, cuenta con una
transmision manual Eaton Fuller de 18 velocida-
des. Puede remolcar hasta 40 toneladas, tiene un
tanque de gasolina con capacidad para 200 galones
y un peso bruto vehicular de 7.8 toneladas.

La cabina del tractocamion International HV es
de acero galvanizado de doble cara con ajustes,
acabados de alta calidad y resistente a la corrosion,
lo que garantiza durabilidad y un mejor valor de
reventa. Su tablero de instrumentos es plano, con
salidas de ventilacién en el centro para mantener
fresco al pasajero central, ofreciendo mas espacio
para las piernas o para instalar un moédulo grande
de control en el piso.

jAdquiere ahora en Motransa los tractocamiones
HX y HV al mejor precio! Para mas informacidn,
visita: www.motransa.com.
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CONLLANTAS 12R22.5EN AROS DE
ALUMINIOY UN SISTEMA DE SUSPENSION
NEUMATICA ENLA CABINA,ESTE CAMION
COMBINA COMODIDAD Y RESISTENCIA
PARAELCONDUCTOR.

1 SHACMAN X3000 6x4 es un camion de
alto rendimiento que ha llegado a Ecua-
dor a través de MOTRAC, respaldado por
el renombrado grupo Induauto. Equipa-
do con un robusto motor Cummins ISZ 500 de 500
HP y un impresionante torque maximo de 2,330
Nm a 900-1,300 rpm, este vehiculo esta disefiado
para desafiar incluso los terrenos mas exigentes.

Su disefio meticuloso incluye un chasis de acero
de alta resistencia, suspension delantera de paque-
te de resortes semi elipticos y suspension trasera
deballestas trapezoidales con barra estabilizadora,
garantizando un manejo suave y estable en todo
momento.

Con una transmision manual Eaton-Fuller Chi-
na de 16 velocidades y 2 marchas en reversa, el
SHACMAN X3000 ofrece un control excepcional en
cualquier tipo de terreno.

Ademas, su sistema de frenos de tambor delan-
teros y posteriores, freno de motor JACOB, frenos
ABSWABCO de siete canales y EBS, y retardador Fast
Gear FHB400 aseguran una frenada eficiente y se-
gura en todas las condiciones de manejo.

Con llantas 12R22.5 en aros de aluminio y un sis-
tema de suspension neumatica en la cabina, este
camion combina comodidad y resistencia para el
conductor.

La atencion al detalle se refleja en la cabina, equi-
pada con aire acondicionado automatico, techo
alto con literas, asientos con suspension de aire,
pantalla multifuncién LED, y sistema de frenos

Cummins
-500HP

DISENADO PARA RECORRERLOS DIVERSOS
TERRENOS DEECUADOR, DESDELA
COSTAHASTALASIERRAYEL ORIENTE, EL
SHACMAN X3000 ES UN VERDADERO ALIADO
PARAELTRANSPORTEDE CARGA PESADA.

independientes en el remolque.

Disefiado especificamente para recorrer los di-
versos terrenos de Ecuador, desde la Costa hasta
la Sierray el Oriente, el SHACMAN X3000 es un ver-
dadero aliado para el transporte de carga pesada.

EI SHACMAN X3000 es mucho mas que un simple
camion; es una combinacion de potencia, confort y
fiabilidad que redefine los estandares en el trans-
porte de cargas pesadas en Ecuador.

Con caracteristicas innovadoras y un rendimien-
to excepcional, este vehiculo demuestra que la ex-
celencia en el transporte va mas alla de la potencia
del motor, abarcando cada aspecto de su disefio y
funcionalidad para satisfacer las demandas mas
exigentes del mercado actual.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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n las vibrantes rutas del Ecuador, un
nuevo protagonista hace de las suyas en
el transporte pesado con impacto y po-
tencia: los emblematicos camiones DAF,
representados en el pais por Indusur.

Con su disefio europeo y su reputacion mundial,
estos robustos vehiculos se han ganado un lugar en
el corazon de los transportistas ecuatorianos, que
buscan rendimiento, confiabilidad y tecnologia de
vanguardia en cada viaje.

Cuatro versiones distintas aterrizan en el merca-
do local, ofreciendo una gama diversa de opciones
para adaptarse a las necesidades de los diversos
sectores industriales.

Desde el agil y versatil CF FA camion 4x2 hasta el
imponente CF FTT Tracto 6x4 de mas de 48 tonela-
das de arrastre, el mas vendido en Europa, cada

@ @ @ www.acelerando.com.ec
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modelo se distingue por su motor Paccar MX-13,
con una potencia rugiente de 460 HP que promete
llevar la experiencia de manejo a un nivel superior.

La transmision ZF TraXon impulsa estos gigantes
sobre ruedas, asegurando no solo un desempeiio
suave y eficiente, sino también un control excep-
cional en condiciones variadas.

Con embragues de disco sencillo, frenos avanza-
dosydireccion hidraulica, la seguridad y el confort
estan garantizados en cada kilometro recorrido.

Pero son las capacidades sobresalientes de carga
lo que verdaderamente distingue a estos camiones
DAF. Desde el CF FA camidn 4x2 con su capacidad
de carga de 20 toneladas hasta el CF FTT Tracto 6x4
capaz de transportar hasta 48 toneladas, estos ve-
hiculos demuestran su capacidad para manejar las
tareas mas desafiantes con gracia y poder.
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a imponente presencia de los camiones

Kenworth T 880 ha llegado a Ecuador de la

mano de Indusur, abriendo un nuevo ca-

pitulo en el transporte pesado en el pais.
Este tractocamion incorpora la fuerza del motor
Cummins X15 de 15 litros, destacandose por su po-
tenciay rendimiento excepcionales.

Con una gama de configuraciones que ofrecen
potencias que van desde los 400 HP hasta los 500
HP, el Kenworth T 880 se adapta a diversas necesi-
dades de transporte. Su motor de seis cilindros en
linea es reconocido como uno de los preferidos en
la industria nacional.

El T 880 cuenta con tanques de combustible que
varian entre 120 y 135 galones, dependiendo del mo-
delo, asegurando una 6ptima autonomia en largas
travesias. Equipado Jacobs, que son valvulas mas el

escape, radiador de 1.330”, transmision Eaton Fuller
de 18 velocidades, embrague doble plato ceramico
de 15.5” y frenos de disco delanteros y de tambor
traseros, el Kenworth T 880 garantiza un desempe-
fio seguro y confiable en cualquier ruta.

La suspension delantera del T 880 soporta hasta
14.600 libras, mientras que la trasera puede mane-
jar cargas de hasta 46.000 libras en configuraciones
tdndem o neumaticas.

Con un total de 10 + 1 llantas de 12R22.5 / 295
/80R22.5, este camidn ofrece una traccion y estabi-
lidad excepcionales en todo momento.

La cabina del Kenworth T 880 se presenta en
versiones Aerodyne de 52” y 76”, con comodidades
como radio AM/FM-MP3, entrada auxiliar y aire
acondicionado para garantizar un viaje confortable
y placentero para el conductor.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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“ELGOBIERNONODA

LUZVERDEALPLANDE
CHATARRIZACIONYEL

PISOTARIFARIO”

EL LIDER DE LA TRANSPORTACION PESADA DEL ECUADOR, SENALA
QUE SU GREMIO ENFRENTA GRANDES DESAF{OS PARA SALIR DE LA
CRISIS. EL PLAN DE CHATARRIZACION Y EL PISO TARIFARIO HASTA

SON IGNORADOS.

SEGUN EL MAXIMO DIRIGENTE, EL TRANSPORTE PESADO DEL
ECUADOR REQUIERE DE CAMBIOS ESTRUCTURALES URGENTES
PARA PODER COMPETIR DE UNA MANERA ADECUADA.

sCual esla situacion actual del
Transporte Pesado del Ecuador?

Apesar de ser un aliado directo
de la economia nacional, con un
aporte del 3.5% del Producto Inter-
no Bruto, el transporte pesado del
Ecuador estd encarando desafios
muy significativos.

Nos enfrentamos a problemas
estructurales. En los ultimos
afios, los fletes han disminuido,
mientras que los precios de llan-
tas, lubricantes, segurosy los cos-
tos de mano de obra en general
han aumentado desproporciona-
damente en el pais.

En la ultima década, nuestro
sector ha experimentado una
compleja situacion que requie-
re cambios urgentes en Ecuador
para garantizar la sostenibilidad
deuno delos sectores mas impor-
tantes de la economia nacional.

Apesar de las adversidades, se-
guimos contribuyendo al futuro
del Ecuador como transporte pe-
sado del pais.

sCuales serian, entonces, esos
cambios estructurales?

En primer lugar, es crucial im-
plementar el piso tarifario apro-
bado en la nueva Ley de Transito,
el cual, lamentablemente, sigue
sin aplicarse, convirtiéndose en
letra muerta. Este piso tarifario
esresultado de un estudio técnico
de al menos tres afios y permitira
establecer tarifas reales en la eco-
nomia nacional.

En segundo lugar, buscamos
simplificar todos los procesos de
gestion ante la Agencia Nacional
de Transito (ANT) y ante otras
entidades relacionadas con el
transporte pesado. Actualmente,
nos enfrentamos a una burocra-
cia tortuosa para obtener permi-

sos de operacion, incrementos de
cupos, y gestionar la limitaciony
deshabilitacion de camiones. Es
inaceptable que en pleno siglo 21,
un tramite pueda demorar de tres
a seis meses. Esta situacion gene-
ra grandes pérdidas econdmicas
para la industria del transporte
en general y debe acabar. La bu-
rocracia debe ser digitalizada y
simplificada para no seguir asi.

En tercer lugar, el transpor-
te pesado del Ecuador necesita
una politica seria y sostenible
de chatarrizacién y renovacion
vehicular. En el pais existen mas
de 250.000 camiones y cinco mil
empresas de transporte pesado.
Sin embargo, de esos 250.000 ca-
miones, ninguno ha sido renova-
do debido a la falta de un plan de
chatarrizaciéon como el que dispo-
nen otros paises.

El proposito de la chatarriza-
cién y la renovacion vehicular
es contar con vehiculos mas mo-
dernos, menos contaminantes 'y
mas rentables para sus propieta-
rios. En Ecuador, entran cada afio
10 mil camiones, pero ninguno
sale de servicio.

Ademas, es imperativo que el
Gobierno implemente una poli-
tica crediticia especifica para el
sector. No buscamos beneficios

sin esfuerzo, pero si necesitamos H H H
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capital para nuestras operaciones
y lineas de crédito frescas que nos
permitan desarrollarnos de ma-
nera optima.

Qué otros temas legales afec-
tan a su sector?

Uno de los temas legales que
afectan significativamente al
sector del transporte pesado en
Ecuador son los radares de velo-
cidad instalados en todo el pais.
Aunque inicialmente se introdu-
jeron en la Ley de Transito como
medida preventiva, las autori-
dades han optado por utilizarlos
como recurso recaudatorio. A
pesar de la importancia de apo-
yar la seguridad vial, las multas
desproporcionadas derivadas de
estos radares estan impactando
negativamente en la economia
del transporte en general.

Para implementar una autén-
tica politica de seguridad vial, es
esencial invertir en capacitacion,
mejora de la iluminacién en zo-
nas peligrosas, construccion de
areas de estacionamiento ade-
cuadas y en la construccion de
pasos elevados. Se requiere un
cambio de enfoque donde los ra-
dares no se utilicen como una for-
ma de recaudacion a expensas de
los transportistas ecuatorianos.

¢En qué consiste el plan de
chatarrizacion?

El proyecto de chatarrizacion
propuesto se asemeja al modelo
implementado en Colombia, to-
mando como base un esquema
exitoso de un pais vecino. Este
plan implica la creaciéon de un
fideicomiso que establecera un
monto adicional sobre el precio
real de los vehiculos. Aquellos
que deseen adquirir un vehiculo
nuevo deberan pagar esta canti-
dad adicional, que podria ser del
10% al 15% del valor del camion, la
cual se destinara directamente a
un fondo de chatarrizaciéon admi-

@ @ www.acelerando.com.ec

nistrado por el Estado.

Con este enfoque, se brindaria
la oportunidad a los transpor-
tistas con vehiculos antiguos a
cambiar sus unidades. Aquellos
que estén de acuerdo con el plan
podran chatarrizar sus viejos ca-
miones, recibir una compensa-
cion porla chatarra y utilizar este
monto como parte de pago por un
nuevo vehiculo.

Hoy en dia, los transportistas
ecuatorianos carecen de un plan
efectivo de chatarrizacion, lo que
resulta en que muchos terminen
su carrera profesional sin la po-
sibilidad de obtener un valor por
sus vehiculos antiguos.

sEste plan ha tenido eco en el
Gobierno actual?

A pesar de haber presentado el
plan al Presidente en campafiay
a las instituciones relacionadas
con el transporte, no hemos reci-
bido una respuesta concreta por
parte del Gobierno actual. Aunque
se han celebrado reunionesenlas
cuales se expresd que el plan es
positivo y sostenible, hasta la fe-
chano ha sidoimplementado. Es
un tema de vital importancia pa-
ra el transporte pesado en Ecua-
dor y necesitamos que se tome
accion al respecto.

sEn qué consiste el piso tarifa-
rio en los camiones?

El piso tarifario fue instaurado
como resultado de la reforma a
la Ley de Transito promovida por
nuestra Federacidn. Este piso ta-
rifario implica que todo el trans-
porte comercial y pesado debe
adherirse a una tarifa minima
determinada por tres elementos
fundamentales.

1. Una metodologia establecida
por el Ministerio de Transporte,
2. Un estudio técnico elaborado y
aprobado porla Agencia Nacional
de Transito, y 3. La Federacién ha
gestionado y aprobado este piso

tarifario después de un minucio-
so andlisis de casi un afio.

Esta tarifa se rige segtin la rea-
lidad econdmica del pais, la infla-
cion y los costos de los insumos
en general. Por lo tanto, la tarifa
esta fijada de manera técnica y
fundamentada en diversos fac-
tores econémicos.

Sin embargo, lamentablemen-
te, en el pais no se esta aplicando
debido a la falta de predisposicion
por parte de las autoridades. Se
nos ha indicado que la normati-
va no se encuentra vigente por-
gue aun falta la promulgacion
de un reglamento al respecto.
Préximamente se espera la pu-
blicacion de dicho reglamento, y
deseariamos que la Agencia Na-
cional de Transito (ANT) sea la en-
tidad responsable de garantizar el
cumplimiento de esta disposicion
tanto por parte de las operadoras
de transporte como de los genera-
dores, con el objetivo de asegurar
transparencia en las tarifas apli-
cadas al transporte pesado.

En cuanto a las tarifas actuales
respecto a cudl seria la méas ade-
cuada, en la actualidad existen
unavariedad de tarifas en el mer-
cado. Creo que seria beneficioso
realizar una capacitaciéon sobre
este tema.

Sin embargo, nuestra posicion
es proponer una tarifa de 1.60
centavos por kildmetro de reco-
rrido, considerando también va-
riables técnicas como los tiempos
de espera, el retorno del camién
vacio y todos los costos asociados.

A pesar de la diversidad de ta-
rifas presentes en el mercado,
algunas mas bajas y otras mas
altas, proponer una tarifa estan-
dar contribuiria a establecer un
ordenamiento, una planificacion
yunamayor transparencia en los
costos operativos logisticos de to-
daslas empresas involucradas.

MAQUINARIA

Personal de Teojama Comercial y gerentes de diversas areas durante la convencion anual aque se realizé hace poco en Quito.

TEOJAMACOMERCIAL
IMPULSALAEXCELENCIA
ENPOSVENTA

eojama  Comercial,

una destacada empre-

sa dedicada a ofrecer

soluciones integrales
de movilidad para vehiculos livia-
nos y pesados, realizd su conven-
cién anual con un enfoque inédi-
to en el concepto de posventa de
la compafiia.

El objetivo principal de este
evento fue establecer directrices
claras que orienten el rumbo del
negocio hacia el afio 2025. En es-
ta convencion, se reunieron co-
laboradores, jefes y gerentes de
diversas areas a nivel nacional,
colaborando juntos para propo-
ner iniciativas sélidas que man-
tengan los elevados niveles de
satisfaccion de los clientes.

El encuentro se desarrolld en
Quito y se estructuré en cinco

etapas, abordando las siguientes
tematicas: fundamentos del ne-
gocio, estrategia posventa para el
aflo 2025, plan de negocios para el
2024, revision de negocios del pri-
mer trimestre del 2024 y buenas
practicas empresariales.
Ademas del personal de Teo-
jama Comercial, la convencion

SEREALIZOLA
CONVENCION ANUAL
ENQUITOYALLISE
ESTABLECIERON
POLITICAS DE BUEN
SERVICIO. ESTUVIERON
COLABORADORES, JEFES
Y GERENTES DEDIVERSAS
AREAS ANIVELNACIONAL.

contd con la participacion del re-
conocido coach internacional Ale-
jandro Maass, quien ofrecié una
charla a los asistentes sobre el
impulso del desarrollo personal y
liderazgo en el &mbito comercial,
basado en los pilares de “Accoun-
tability” y “Energym”.

“Teojama Comercial considera
esencial la creacién de este tipo
de espacios para alinear la vision
del negocioy fortalecer la colabo-
racion entre departamentos y co-
laboradores. Por ello, confiamos
en que esta convencion fomente
la cohesion dentro del equipo de
posventa y contribuya al logro de
los objetivos establecidos”, expli-
¢0 Francisco Madera, director de
Posventa de la compaiiia.

De esta forma, Teojama Comer-
cial reafirma su compromiso de
continuar uniendo esfuerzos para
asegurar la excelencia de sus ser-
vicios y la maxima satisfaccion de
sus clientes, impulsando la edu-
cacion continuay el desarrollo de
sus colaboradores para alcanzar
resultados excepcionales.
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Jorge Calderon, presidente de la FEDOTAXIS, particip6 enla Asamblea de laCamara Interamericana de Transporte (CIT).

LAFEDOTAXIS
BRILLOENLA
CUMBRE DEL
TRANSPORTE

LA FEDOTAXIS,COMO MIEMBRO
ACTIVOYDESTACADODELACIT, TUVO
LAOPORTUNIDAD DEPRESENTAR
CASOS DE EXITO QUE HAN IMPACTADO
DEFORMA POSITIVAEN LAMEJORA
DELACALIDADYEFICIENCIADEL
SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
ENALGUNAS CIUDADES DEL MUNDO.

INTERAMERICANO

@ @ www.acelerando.com.ec

a Ciudad de Guatemala
fue sede de la trascen-
dental 38> Asamblea Ge-
neral de la CAmara Inte-
ramericana de Transporte (CIT),
presidida por el brasilefio Paulo
Vicente Caleffi, en la que partici-
paron representantes de la indus-
tria del transporte de mas de 30
paises del continente americano.

En este encuentro internacio-
nal, lideres del sector, incluido
el presidente de la FEDOTAXIS, el
Dr. Honoris Causa, Jorge Calderén
Casco, se reunieron para inter-
cambiar experiencias, debatir
sobre innovacion y promover la
sostenibilidad en el transporte en
beneficio de todos los paises de la
region, incluido Ecuador.

La Fedotaxis, como miembro
activo y destacado de la CIT, tuvo
la oportunidad de presentar ca-
sos de éxito que han impactado
de forma positiva en la mejora de
la calidad y eficiencia del servicio
de transporte publico en algunas
ciudades del mundo.

Seresaltaron ejemplos como la
exitosa implementacién del uso
de etanol y GLP en taxis, basada
en la experiencia de taxistas en
Rio de Janeiro, asi como la adop-
cion del modelo del Plan Renova,
originado en Guadalajaray que ha
sido replicado en Ecuador.

Este plan integral incentiva la
renovacion de la flota vehicular a
través de la importacion de taxis
nuevos, la chatarrizacion de vehi-
culos antiguos y la facilitacion de
créditos con condiciones atracti-
vas para los transportistas, con el
propdsito de impulsar la eficien-
ciay sostenibilidad del transporte
en toda la region.

Durante las sesiones de la
asamblea, se discutieron temas
cruciales relacionados con la
adopcion de nuevas tecnologias
y la promocién del uso de ener-
gias alternativas en el sector del

ENESTEDESTACADO ENCUENTRO
INTERNACIONAL, LIDERES DEL
SECTOR, INCLUIDO EL PRESIDENTE
DE LA FEDOTAXIS, ELDR. H.C. JORGE
CALDERON CASCO, SE REUNIERON
PARA INTERCAMBIAR EXPERIENCIAS,
DEBATIR SOBREINNOVACIONY
PROMOVERLA SOSTENIBILIDAD

EN EL TRANSPORTE.

Luis Lambert, gerente de laFEDOTAXIS, asistio alacumbre delaCIT.

transporte.

En este sentido, Jorge Calderén
Casco destaco el papel fundamen-
tal del GLP como combustible en
los taxis y compartid los avances
logrados en la Asamblea Nacio-
nal, incluyendo una moratoria de
diez afios para la transicion hacia
vehiculos eléctricos.

Asimismo, se exploraron las
tendencias actuales en la indus-
tria automotriz de Japén y Europa
en la utilizacion del hidrégeno co-

mo una alternativa amigable con
el medio ambiente, proyectando
un posible cambio en la matriz
energética del transporte a nivel
mundial.

Con un s6lido compromiso ha-
cia lainnovacién y la sostenibili-
dad, la FEDOTAXIS ratificd su po-
sicion como lider en la promocion
de un transporte eficiente y respe-
tuoso con el medio ambiente en
Ecuador y la region. Su presencia
fue muy valorada.

www.acelerando.com.ec @ @



BUS ELECTHIGO
E-QUANTUM+

MIRALREVOLUCIONAEL

TRANSPORTEENECUADOR

ESTE AUTOBUS FUE ADQUIRIDO
PORLAEMPRESALOBITO DE
GALAPAGOS, QUEPRESTA
SERVICIOS DETRANSPORTE
ATURISTAS NACIONALESY
EXTRANJEROSYALAPOBLACION
DELAISLADEBALTRA.

@ @ www.acelerando.com.ec

a empresa carrocera ecuatoriana Grupo

Miral, con sede en Ambato, present¢ al

mercado el bus eléctrico e-Quantum-+. Es-

te vehiculo representa un avance signifi-

cativo en la implementacién de la Ley Organica de

Eficiencia Energética del pais, ya que demuestra

el compromiso de Ecuador con la transicion hacia
tecnologias mas limpias y eficientes.

Se alinea con los principios de reduccién de

emisiones y eficiencia energética en el sector del
transporte. José Miranda, gerente general de Grupo
Miral, comentd: “Somos una empresa dedicada al
disefioy fabricacion de vehiculos para el transporte
publico y privado. Trabajamos bajo una dindmica
de innovacién, desarrollo y mejora continua de los
procesos, lo que nos ha permitido construir auto-
buses con los mas altos estandares de calidad”.

El proceso de fabricacion del bus eléctrico
e-Quantum+ enfrentd desafios técnicos signifi-
cativos como la adaptacion de tecnologia eléctri-
ca avanzada para su uso en autobuses de trans-
porte publico, lo que incluy? la seleccién y disefio
de sistemas eléctricos, asi como la capacitacion
especializada para el personal técnico y operativo

en el manejo de lineas de alto voltaje, entre otros
aspectos.

El disefio del bus eléctrico ecuatoriano involucrd
el uso de software de tiltima generacion, modelado
3Dy herramientas de precision para el ensamblaje
de la estructura, junto con la implementacion de
infraestructura de carga adecuada para respaldar
su operacion.

El autobus eléctrico e-Quantum+ se distingue
por ser cero emisiones y ruido, con transmision
automatica, sistema de suspension neumatica,
sistema de vision 360°, entre otras caracteristicas.

Ademas, tiene una autonomia de mas de 300 km
conuna sola carga y un sistema de seguridad com-
pleto y confiable. “Este producto esta homologado
para todos los servicios: urbano, intracantonal,
interparroquial, interprovincial, institucional, de
turismoy escolar”, menciond Miranda.

El autobds e-Quantum+ cuenta con un motor
sincrono de imanes permanentes, que desarrolla
380 kw, aproximadamente 510 hp, junto con 4.600
Nm de torque, y su autonomia es de 300 km. El peso
bruto vehicular es de 19 toneladas.

“Esperamos que mas entidades se sumen a este
proyecto para impulsar la produccion y distribu-
cién de autobuses eléctricos en el pais, con incen-
tivos fiscales y financiamiento preferencial. Esto
podria incluir la creacién de politicas y programas
de apoyo para establecer plantas de ensamblaje en
Ecuador y producir autobuses eléctricos”, finaliz
José Miranda. Este autobus eléctrico fue adquirido
por la empresa “Lobito” de Galapagos, que presta
servicios de transporte a turistas nacionales, ex-
tranjeros y a la poblacién de la isla de Baltra.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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ESTEPOTENTE CAMION ESTAEQUIPADO
CON UN MOTOR CUMMINS X15DE 15LITROS
DE CILINDRADAY TURBO INTERCOOLER,
QUE PROPORCIONA UNA POTENCIA
MAXIMA DE 461HP- 450HP@180 RPMY UN
TORQUE DE 185LB-FT@1000 RPM.

@ @ @ www.acelerando.com.ec
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Fabian Rodriguez, gerente de
Mercadeo de Motransa.

Marcelo Castro, junto a sus nietos en su casa. Suempresarenovo unabuena parte de su parque de camiones.

a empresa Transpionner, del grupo Gran

Marcelino, recibié recientemente una

flota de modernos camiones Internatio-

nal modelo HX. El evento tuvo lugar en el
complejo deportivo de la compafiia y fue organiza-
do por el empresario del transporte, Marcelo Cas-
tro. Para esta ocasion, Marcelo invitd a sus princi-
pales colaboradores y socios para que recibieran las
llaves de sus flamantes unidades.

Fabian Rodriguez, destacado ejecutivo de Mo-
transa, empresa distribuidora de estos camiones
americanos, prepar6 una logistica para la entrega
dela flota de camiones y presentarla como un gran
acontecimiento en el transporte pesado de Ecua-
dor. Fue un acto muy emotivo.

Marcelo Castro agradecié a la marca e hizo hin-
capié en que Transpionner siempre esta a la van-
guardia, renovando constantemente sus camiones
para ofrecer un mejor servicio a sus socios estra-
tégicos en el pais.

Ademas, con el cambio a unidades nuevas, sus
socios, compafieros y empresas, se benefician
enormemente con ahorros en combustible gracias
alos motores mas eficientes y tecnoldgicos, asi co-
mo reducciones en costos de llantas y lubricantes.
“Todo mejora cuando un socio cuenta con un vehi-
culo nuevoy con tecnologia de punta”.

Fabian Rodriguez resalto el trabajo que Motran-
sa ha venido realizando durante muchos afios al
proporcionar camiones fabricados especificamen-

te para las carreteras del pais.

El International HX es un tractocamidn robus-
to que puede hacer frente a los trabajos mas exi-
gentes. Su disefio incluye una nueva suspension
neumatica de cabina DriverFirstTM que ofrece una
marcha comoday controlada tanto para el conduc-
tor como para los ocupantes.

Este potente camion esta equipado con un motor
Cummins X15 de 15 litros de cilindrada y Turbo In-
tercooler, que proporciona una potencia maxima
de 461Hp - 450Hp@180 RPM y un torque de 185lb-
ft@1000 RPM.

Ademas, cuenta con una transmisiéon manual
Eaton Fuller de 18 velocidades y aros de aluminio
pulido. Puede remolcar hasta 45 toneladas, posee
un tanque de combustible con capacidad para 240
galones de diésel y un peso bruto vehicular homo-
logado de 27 toneladas.

La cabina del International HX ofrece un amplio
espacio interior y esta fabricada en acero liviano
resistente a la corrosion, disefiada especificamente
paratrabajos pesados, lo que aumenta la seguridad
de los ocupantes.

La compaifiia Transpionner goza de un gran pres-
tigio en el sector del transporte del pais. Sus ini-
cios seremontan al emprendimiento del abuelo de
Marcelo Castro, luego continuado por su padreyen
la actualidad bajo su liderazgo. Asimismo, sus hijos
también estan empezando a forjarse un camino en
lo que representaria la cuarta generacion.

www.acelerando.com.ec @ @ @
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EL CAMPEO!
COPA PLASTINNOVA
EN YAHUARCOCHA

PORSEGUNDA VEi CONSECUTIVA,SELLEVOA
CABOENEL AI{TODRQMO DEYAHUARCOCHAEL
GRAN ENCUENTRO DE CABEZALES, UNEVENTO
ORGANIZADO PORLAEMPRESA COLOMBIANA
PLASTINNOVA CONPRESENCIAEN ECUADOR

Lagranfinal fue colom-
biana. Edwin Rodriguez
(KenworthT680 No.1)
superdenlafinalasu
compatriota Santiago Fi-
gueroa (International).

lconductor colombiano

2
K

Edwin Rodriguez se co-

rond campedn de la Co-

pa Plast Innova 2024 en
Yahuarcocha el domingo 2 de ju-
nio, conduciendo un Kenworth
T680, en medio de una multitud
de aficionados que abarrotaron
las tres tribunas del autédromo.

En el mismo evento, el ecuato-
riano Andrés Vivero, a bordo de
un Kenworth T800, gand la Copa
Ecuador de Plast Innova. Ambos
campeones celebraron sus vic-
torias con entusiasmo junto al
publico.

Por segunda vez consecutiva, se
llevo a cabo en el autédromo de
Yahuarcocha el Gran Encuentro
de Cabezales, un evento organi-
zado por la empresa colombiana
Plast Innova con presencia en
Ecuador.

La competencia tuvo lugar los
dias 1y 2 de junio, con la parti-
cipacion de 105 cabezales prove-

2

1. EdwinRodriguez

4. JuanCamilo Cubides

nientes de Ecuador y Colombia.
En esta edicion, se decidio dividir
el evento en dos categorias, resul-
tando en los triunfos de Rodriguez
y Vivero en sus respectivas moda-
lidades.

En la categoria de la Copa Plast
Innova, el colombiano Edwin Ro-
driguez, séptimo clasificado el
afio anterior en el mismo esce-
nario, destacd con un desempe-
fio impecable que lo llevd a dispu-
tar la final contra su compaiiero
Santiago Figueroa, quien quedd
en segundo lugar conduciendo
un camion International.

El tercer puesto fue para Henry

El Kenworth T 880 de Henry Guio, tercero en la clasificacion general.

Guioy el cuarto para Juan Camilo

COPAPLAAST INNOVA . Cubides, ambos a bordo de camio-

nes Kenworth T880.

Las actividades del evento co-
menzaron el sdbado 1de junio con
las rondas eliminatorias, donde,
tras pruebas de habilidad, piques
y contrarreloj, se seleccionaron
52 cabezales para competir en la
jornada del domingo 2 de junio.
Durante este dia, se llevaron a
cabo pruebas individuales hasta
reducir el nimero de competido-
resa26,luegoai2,yfinalmentea
los participantes de la semifinal y
final. Los conductores se enfren-
taron en desafios de habilidad,
que incluyeron zonas de frenado,
prueba de plataforma y sin ella.
Estas pruebas resultaron funda-
mentales para que los mejores
pilotos de Ecuador y Colombia
avanzaran con éxito a las finales,
entregando un espectaculo carga-
do de adrenalina para el publico
presente.
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LOS VIVERO

DOMINARONCONCLASE ..
LACOPAECUADOR2024
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LOS VIVERO, UNA FAMILIA CON TRADICION
CAMIONERA, SEENFRENTARONEN LAFINAL
AWILMERHUERTAS (SHUCHAMACHER), UN

EXPERIMENTADO COMPETIDORENESTAS

\\ CARRERAS, QUECONDUJO UNKENWORTHT 880.
-

ndrés Vivero y su pa-

dre Milton ganaronla *

Copa Ecuador Plast In-

nova 2024 a bordo de
un potente Kenworth T800, res-
paldados por las empresas Indu-
sur, distribuidora de estos camio-
nes en el pais, y Durallanta, una
prestigiosa compafiia especiali-
zada en el reencauche a nivel na-
cional.

Los Vivero, una familia con tra-
dicion camionera, se enfrentaron
enlafinal awilmer Huertas (Shu-
chamacher), un experimentado
competidor en estas carreras, que

Andrés Vivero,
durante lapre-
miacion. Reci-
bié un premio
econémicoy
un cupo para
comeptirenel
extranjero.

COPAECUADOR

1. Andrés Vivero

condujo un Kenworth T880.
Después de una emocionante
competencia, Andrés logré im-
ponerse y llevarse la victoria al
cruzar la meta ante una multitud
expectante en las gradas.
Eltercer puesto fue para Edison

¢

Arcos, también en un Kenworth T

e 880, seguido por Juan Carlos Po-

zo en un Kenworth T 800. La final
de la Copa Ecuador fue intensa y
mantuvo al ptiblico en vilo desde
el principio hasta el final.

Mas de seis mil espectadores
asistieron al evento en Yahuarco-
cha, disfrutando de dos dias lle-
nos de emociones con eliminato-
riasy finales que mantuvieron la
adrenalina a tope.

Andrés Vivero logro la victoria
gracias a un desempefio eficiente,
evitando errores durante la com-
petencia. El apoyo indispensable
de su padre fue clave para alcan-
zar el triunfo, siendo este un mo-
mento emocionante para ambos.

Andrés dedico el éxito a su pa-
dre, equipo y seguidores, agra-
deciendo el respaldo recibido.
Huertas, Arcos y Pozo, junto con
Andrés, se preparan ahora para
competir en Bogotd en julio en el
proximo desafio de la temporada.
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1 Segundo Gran En-
cuentro de los Ca-
bezales Plast Inno-
va 2024 cont6 con la
participacion de 105 cabezales,
siendo la mayoria de ellos ca-
miones Kenworth, destacan-
dose los modelos T 880y T 800.

Ademas de los Kenworth,
hubo presencia de vehiculos de
Freightliner y de la renombra-
da marca International, entre
los cuales uno de estos mode-
los logrd llegar a la final de la
Copa Plast Innova, obteniendo
el segundo lugar en la clasifi-
cacion general.

Este potente camidn ameri-
cano fue conducido por el co-
lombiano Santiago Figueroa,
quien se consagré como sub-
campeon de la competencia.
A continuacion, presentamos
algunas imagenes del evento.

LACOMPETENCIA FUEMUY
EMOTIVADURANTELOS DOS
DIASDEDURACION.ENEL
PRIMERDIA SE REALIZARONLAS
ELIMINATORIAS Y EL SEGUNDO,
LASFINALES.EL PUBLICO
DISFRUTO DEESTE ORIGINAL
ESPECTACULO SOBRE RUEDAS.




TAXISENECUADOR:
EXONERACIONDEARANCELES
IMPULSARENOVACIONVEHICULAR
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1 sector del transporte en taxis en Ecua-

dor da un paso en la renovacion de su

parque vehicular en el pais con la entre-

gadelasprimerasunidades exoneradas
de aranceles, en un acto solemne celebrado el mar-
tes 30 de abril de 2024 en las instalaciones de Star-
motors, concesionario de Hyundai.

Con la presencia de Gloria Navas, gerente de Star-
motorsy de Jorge Calderdén Cazco, presidente de la
FEDOTAXIS, se entregaron los tres primeros taxis
Hyundai. Uno de los impulsores es el empresario
Pablo Abad, quiene realiza esa actividad en benefi-
cio del transporte en todas sus modalidades desde
hace mas de dos décadas.

Este programa de exoneracion cuenta con el apo-
yo del gobierno nacional y fue establecido en 2023
por el Ministerio de Produccidon, Comercio Exterior,
Inversiones y Pesca a través del Comité de Comer-
cio Exterior, COMEX.

FEDOTAXIS, con su lider Jorge Calderdn, a suvez,
coordina con todos los socios para que esta espe-
rada renovacion beneficie a las distintas coopera-
tivasy afiliados a nivel nacional.

“Estamos emocionados de colaborar con la FE-

@ @ @ @ www.acelerando.com.ec
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DOTAXIS para ofrecer vehiculos de alta calidad que
beneficiaran a sus afiliados y a todos los ciudada-
nos que utilizan a diario este importante servicio”,
expresé Gloria Navas, gerente general de Starmo-
tors Hyundai.

Jorge Calderdn, dijo: “Estamos muy contentos
con este paso. Esperamos que muchos compafie-
ros taxistas puedan renovar sus taxistas y asi servir
muy bien a nuestros miles de usuarios en todo el
pais. Esa es siempre nuestro anhelo”.

Lamedida esta vigente desde el 14 de julio de 2023
y se aplicara hasta el 31 de diciembre de 2025. Un
total de 5.000 cupos corresponde a la adquisiciéon
de taxis. Durante el primer afio de vigencia se im-
portaran 3.000 y en el segundo afio, 2.000.

Pablo Abad, ejecutivo ecuatoriano, menciond que
la exoneracion de hasta el 50% de los aranceles se
traduce en una reduccion de entre USD 2.000 a USD
2.500 del valor de cada vehiculo, beneficiando asi
a los afiliados a las federaciones de transporte. El
objetivo es renovar las unidades de transporte pu-
blico y adquirir nuevas tecnologias.

Hace poco hubo un programa similar con una
empresay marca en el pais.

EL DURO
DE ESTAS
TIERRAS

& ANTERGH
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3.4 Ton 4.2 Ton 8 Ton
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Imagen referencial para fines publicitarios . Precios y equipamiento pueden variar sin previo aviso.

Precio normal: 529 990 . Precio normal; $33.990 : Precionormal: $50.990
Precio final: LT Precio final: Preciofinal:

$26.90 $30 590 $45.890

Quito: Av. 10 de Agosto y Juan de Ascaray, sector de La Y. Teléfono: 02-2940800 [ @FusoEcuador

Guayaquil: Av. Juan Tanca Marengo, km 1.5, junto a Dicentro. Teléfono: 04-3801600

" @ wwwifuso.com.ec

Cuenca: Autopista Azogues - Cuenca y Pueblo Shuar, km 9 1/2. Challuabamba (sector Puente sixto Duran

F U S D Ballén). Teléfono: 07-4134504

Ambato: Av. Manuelita Saenz y Gémez de la Cerna (Referencia: a una cuadra del SRI). Teléfono: 03-6000307 @ fuso. _ecuador
EL DURO DE ESTAS TIERRAS
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Motor - Cummins ISM, 11 Its Motor - Cummins X15, 15 Its

Potencia - 425Hp @ 2.100 RPM Potencia - 450 Hp @1.800 RPM

Torque - 1.550 Ib-ft Torque @ 1.200 RPM Torque - 1.850 Ib-ft Torque @ 1.000 RPM
Transmisién - Eaton Fuller manual de 18 velocidades. Transmisién - Eaton Fuller manual de 18 velocidades.
Capacidad de arrastre - 40 toneladas Capacidad de arrastre - 45 toneladas

Imagen referencial para fines*ubli?:i];érios . Precios y equipamiento pueden variar sin pfevi

Quito: Juande AscarayE3-83yAv.10de Agosto, la“Y"- Telf: (02) 2940850
MmANSA Guayaquil: Av.Francisco de Orellana, Km 1.5, junto a Dicentro - Telf: (04) 380160
I N T E R N AT I D N A L. Cuenca: Autopista Azogues - CuencayPuebloShuar, km 9% (sector Puente Sixto DuranBallén).
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