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La Vuelta al Ecuador 2023 aparente-
mente transcurrió con normalidad en 
noviembre pasado. Sin embargo, a más 

de tres meses de su celebración, surgió una 
alerta cuando una Subcomisión de Discipli-
na de la Federación Ecuatoriana de Automo-
vilismo y Kartismo (FEDAK) informó que se 
le anuló la victoria al campeón de la prueba, 
Juan Guerrero, debido a irregularidades en-
contradas en su hoja de inscripción. 

Este ente de la FEDAK, compuesto por 
tres juristas, indicó que Juan Guerrero y su 
equipo técnico firmaron una declaración 
aparentemente falsa, lo cual condujo a la 
anulación de su triunfo, así como a una 
sanción de seis meses de inactividad y una 
multa equivalente a tres salarios básicos en 
Ecuador. Su copiloto, Andrés Carpio, recibió 
una pena idéntica, mientras que su jefe de 
equipo, César Galarza, fue inhabilitado por 
90 días y multado económicamente. 

Además, la misma Subcomisión despo-
jó del segundo puesto en la clasificación 

SANCIÓN: POLÉMICA  
EN LA VUELTA AL 
ECUADOR 2023

Walter Toapanta / ACELERANDO

general a Martín Navas y su copiloto, Lucho 
Navas, debido a su ausencia en la ceremonia 
de premiación al término de la competencia.

 Asimismo, la Subcomisión inhabilitó por 
90 días al director de la competencia, Jaime 
Cobo, y a su equipo de jueces y cronometris-
tas por no haber aplicado estrictamente los 
reglamentos durante el desarrollo del even-
to. Esta notificación sorprendió a la comuni-
dad automovilística, en especial a los aman-
tes del rally, generando numerosas críticas y 
cuestionamientos en redes sociales hacia la 
Subcomisión.

La Subcomisión llevó a cabo una investiga-
ción y tomó medidas disciplinarias moti-
vada por un reclamo presentado al final 
de la Vuelta al Ecuador en Ambato, el 18 de 
noviembre. En esta denuncia, un represen-
tante del equipo de Martín Navas alegó que 
el campeón Juan Guerrero habría utilizado 
llantas de rin 18 en su Evo IX durante la últi-
ma etapa, supuestamente incumpliendo el 
reglamento establecido. 

A raíz de estas acusaciones, la Subcomi-
sión procedió a investigar el asunto, lo que 
resultó en las sanciones anunciadas.

El equipo legal de Juan Guerrero presentó 
una acción de protección contra la FEDAK, 
alegando una presunta vulneración de sus 
derechos. Una audiencia al respecto estaba 
programada para el lunes 11 de marzo en 
Cuenca.

Hasta la fecha de cierre de esta edición, no 
se ha revelado la resolución final. 
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6 CHERY TIGGO 4 
PRO: EL PREMIO 
DE LA EXCELENCIA 
EN MASTERCHEF 
CELEBRITY 
ECUADOR

Con aplausos, lágrimas de alegría y un 
suspenso digno de una obra maestra, Ni-
kki Mackliff se consagró como la mejor 
cocinera de Ecuador en el reality final de 

Teleamazonas. Fue premiada con un vehículo de 
última generación, el Chery Tiggo 4 Pro, destacan-
do no solo su talento culinario, sino también por 
llevarse a casa un símbolo de innovación y estilo. 

Este SUV redefine el concepto de viajar con estilo y 
accesibilidad, equipado con características impre-
sionantes que lo convierten en un vehículo deseado 
por entusiastas del automovilismo.

“La entrega del Chery Tiggo 4 Pro como premio 

N O V E DA D E S [] en MasterChef Celebrity resalta el prestigio y valor 
del vehículo, estableciéndolo como un premio codi-
ciado, deseado por muchos, pero obtenido solo por 
verdadero talento y dedicación”, subrayó Christian 
Cazar, gerente de marca de Chery en Ecuador.

El vehículo que ganó Nikki con sus exquisitos pla-
tillos se distingue por su diseño dinámico y moder-
no, con una fachada frontal que irradia tensión y 
estilo. Su robusto moldeado lateral y las bandas de 
luz traseras en 3D aportan un toque deportivo. 

En el interior, resalta un volante multifuncional 
ajustable en cuatro direcciones, ofreciendo una ex-
periencia de conducción confortable y placentera.

El corazón del Tiggo 4 Pro es su motor turboali-
mentado de 1.5 litros, capaz de generar 108 kW y 210 
Nm de torque, emparejado con una transmisión 
CVT de 9 velocidades que brinda una experiencia 
de conducción potente y suave. 

Tecnológicamente, el Tiggo 4 Pro cuenta con un 
sistema de arranque sin llave, un interior renovado 
con detalles láser y un techo solar que ofrece vistas 
panorámicas. También incorpora un cargador ina-
lámbrico para celulares, eliminando la necesidad 
de cables incómodos durante la conducción.

La entrega del Chery Tiggo 4 Pro a la ganadora 
de “MasterChef Celebrity” es un testimonio de lo 
que significa alcanzar la excelencia, no solo en la 
cocina, sino también en la carretera.
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MIRAL PRESENTÓ SU 
REVOLUCIONARIO 
AUTOBUS ELÉCTRICO

Grupo Miral, reconocido 
por su liderazgo en la 
industria carrocera en 
Ecuador, ha tomado un 

paso audaz hacia la movilidad 
sostenible con el lanzamiento del 
e-Quantum, el primer autobús 
eléctrico del país diseñado para 
marcar la diferencia en el trans-
porte público. Ubicada en Ambato, 
esta empresa se ha comprometi-
do a liderar la transformación 
hacia tecnologías más limpias y 
eficientes en el transporte, con el 
fin de cumplir con los objetivos 
nacionales e internacionales de 
reducción de emisiones de gases 
de efecto invernadero.

José Miranda, gerente general 
de Grupo Miral, expresó su entu-

tomática, sistema de suspensión 
neumática y una impresionante 
visión 360º que asegura la seguri-
dad a su alrededor, el e-Quantum 
está diseñado para ser un vehícu-
lo de vanguardia en el sector de 
transporte.

Con más de 300 km de auto-
nomía con una sola carga, se 
presenta como una opción al-
tamente eficiente para diversas 
modalidades de servicio, inclu-
yendo urbano, intracantonal, 
interparroquial, interprovincial, 
institucional, turístico y escolar.

Miranda recalcó el impacto po-
sitivo que los autobuses eléctricos 
como el e-Quantum tendrán en el 
medio ambiente y la sociedad: “La 
introducción de estas tecnologías 
no solo reduce significativamen-
te las emisiones contaminantes y 
los costos operativos en compara-
ción con los autobuses convencio-
nales, sino que también mejora 
la calidad de vida de las personas 
mediante la promoción de un aire 
más limpio y un transporte públi-
co más eficiente”.

siasmo durante el lanzamiento: 
“Nos hemos comprometido con 
los principios de innovación y 
desarrollo sostenible. Nuestro es-
fuerzo en la creación del e-Quan-
tum es un reflejo de esta dedica-
ción, ofreciendo un producto que 
no solo cumple con los más altos 
estándares de calidad, sino que 
además representa un avance 
importante hacia un futuro más 
verde para Ecuador”.

El autobús eléctrico e-Quantum 
se destaca por ser una solución de 
cero emisiones y sin ruidos mo-
lestos, ofreciendo una experiencia 
de transporte más agradable tan-
to para los pasajeros como para la 
comunidad en general. 

Equipado con transmisión au-

T E CO N O L O G Í A []
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WALTER TOAPANTA
Enviado especial desde Shenzhen

 

En Shenzhen, una de las modernas e in-
teligentes ciudades chinas del siglo XXI, 
opera de manera precisa la empresa BYD 
Auto (Build Your Dreams) (Construye tus 

Sueños), filial de la multinacional BYD Co Ltd con 
sede en Xi’an, provincia de Shaanxi. 

Esta compañía matriz fue fundada en febrero de 
1995, con un enfoque en innovaciones tecnológi-
cas para mejorar la calidad de vida. Después de 29 
años de desarrollo, la corporación ha crecido de 20 
empleados a aproximadamente 600,000 personas, 
con más de 30 parques industriales y más de 40 
sucursales distribuidas por todo el mundo.

BYD opera en cuatro sectores clave para mate-
rializar su visión verde de crear un ecosistema de 
energía sin emisiones: automóviles, electrónica, 
energía renovable y transporte ferroviario. 

Actualmente, BYD cotiza en las Bolsas de Valores 
de Hong Kong y Shenzhen. A lo largo de su trayec-
toria, la empresa ha progresado como un tren de 
alta velocidad, pero sus altos ejecutivos mantienen 
una estrategia cautelosa, avanzando paso a paso 
con resultados sólidos.

A lo largo de su corta historia, BYD ha recibido 
diversos reconocimientos. Por ejemplo, en agosto 
de 2015, la revista Fortune la incluyó entre las “51 
empresas que están cambiando el mundo”. 

En septiembre del mismo año, BYD recibió un 
Premio Especial de Energía de parte del ex Secreta-
rio General de las Naciones Unidas, Ban Ki-moon, 
siendo este el primero de su clase otorgado a la nue-
va industria energética en los 70 años de historia 
de la ONU.

En julio de 2019, BYD ingresó en la lista de las “Me-
jores Tecnologías Innovadoras Globales de Vehícu-
los de Nueva Energía” durante el Congreso Mundial 
de Vehículos de Nueva Energía de 2019 (WNEVC). 

Se reconoció a BYD por su tecnología clave en el 
sistema de transmisión en el lado de las ruedas, 
que destacaba por su alta eficiencia y potencia.

En septiembre de 2020, la “Tecnología Blade Bat-
tery altamente Integrada” de BYD recibió el premio 
Global a la Innovación Tecnológica en Vehículos de 
Nueva Energía.

En agosto de 2022, BYD ingresó en la prestigiosa 
lista Fortune Global 500, lo que destacó sus logros 
excepcionales en el mercado. En agosto de 2023, 
BYD alcanzó el puesto número 212, ascendiendo 
224 posiciones desde el año anterior. Este impre-
sionante avance convierte a BYD en la empresa chi-
na de más rápido crecimiento en la lista Fortune 
Global 500.

M A RCA  []
  LA MARCA TUVO UN AÑO REDONDO EN 

2023 TRAS COMERCIALIZAR 3.02 MILLONES 
DE UNIDADES. ESA CIFRA FUE CLAVE PARA 
DESPLAZAR DEL PRIMER PUESTO A TESLA.

  LA REVISTA ACELERANDO FUE INVITADA 
DE HONOR PARA PARTICIPAR EN EL EVENTO 
CONOCIDO COMO E-JOURNEY 2024 .

LÍDER
MUNDIAL 
EN AUTOS 
ELÉCTRICOS
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La marca asiática tiene plantas en Europa, 
Sudáfrica, Estados Unidos,  

México y Brasil. 

La revista ACELERANDO fue 
invitada a participar en el even-
to E-Journey 2024 en Shenzhen, 
donde se reunieron cientos de pe-
riodistas y distribuidores de todo 
el mundo. 

Este certamen, que se llevó a ca-
bo a principios de este año, ofre-
ció una oportunidad única para 
conocer de cerca el desarrollo de 
una empresa que ha alcanzado el 
primer puesto en ventas de vehí-
culos eléctricos a nivel mundial: 
BYD Auto.

Los logros obtenidos son asom-
brosos: hacia finales de 2023, BYD 
Auto superó a Tesla y se convirtió 
en la marca global número 1 en 
ventas de vehículos eléctricos, 
alcanzando la impresionante ci-
fra de 3.02 millones de unidades 
vendidas. 

En el contexto mundial de la 
industria automotriz, se sitúa en 
el noveno puesto con una partici-
pación de mercado del 3.74%, por 
debajo de empresas como Toyo-
ta (11.70%), Volkswagen (9.68%), 
Hyundai (7.51%), General Motors 
(6.98%), PSA y FCA (6.44%), Renault 
(5.57%), Honda (4.52%) y Ford 
(4.50%). Cabe destacar que cierra 
el Top 10 mundial Suzuki, con una 
participación del 3.39%.

Es importante resaltar que BYD 
Auto se convierte en la primera 

2023, UN AÑO HISTÓRICO  
PARA BYD AUTO

M A RCA  []

marca china en alcanzar la im-
presionante cifra de 6 millones 
de automóviles eléctricos vendi-
dos desde su fundación en 2003. 

Los resultados obtenidos han 
sido verdaderamente excepcio-
nales: mientras que se tardaron 
13 años en vender el primer mi-
llón de unidades, los números 
cambiaron drásticamente en los 
últimos dos años. 

En 18 meses se llegó a los 3 mi-
llones de vehículos eléctricos 
vendidos, en nueve meses se al-
canzaron los 5 millones, y en los 
últimos tres meses se logró la ci-
fra de 6 millones.

Además, BYD Auto tiene presen-
cia internacional con plantas en 
países como Brasil, Austria, Aus-
tralia, Sudáfrica, México, Francia, 
Japón y Emiratos Árabes Unidos, 
lo que demuestra su enfoque glo-
bal y expansión en el mercado au-
tomotriz mundial.

BYD SE DESTACA EN VARIAS 
ACTIVIDADES PRINCIPALES QUE 
ABARCAN DIVERSAS ÁREAS:
1. Automóvil: En el sector auto-
motriz, BYD se distingue por su 
investigación y desarrollo inde-
pendiente. Es la única empresa 
en el mundo que domina las tec-
nologías básicas de los vehículos 
de nueva energía (VNE), como ba-
terías, motores y controles elec-
trónicos. La gama de vehículos 

de nueva energía de BYD incluye 
automóviles turismos, vehículos 
comerciales, carretillas elevado-
ras y vehículos todoterreno espe-
cializados. 

Durante diez años consecutivos, 
BYD ha liderado las ventas de ve-
hículos eléctricos en China y su 
presencia global abarca más de 
400 ciudades en más de 70 países 
y regiones, incluidos 20 países de 
Latinoamérica como Ecuador.
2. Electrónica: En el ámbito de la 
electrónica, BYD es un importan-
te proveedor de servicios y solu-
ciones integrales de fabricación 
electrónica (EMS). A través de BYD 
Electronic International Co., Ltd., 
que cotiza en la Bolsa de Hong 
Kong desde 2007, la empresa abar-
ca campos como teléfonos inteli-
gentes, computadoras portátiles, 
productos inteligentes, sistemas 
inteligentes para automóviles y 
componentes estructurales (me-
tal, vidrio, cerámica, plástico). 
BYD es único al ofrecer una serie 
completa de componentes estruc-
turales junto con el diseño y la fa-
bricación de productos.
3. Nueva Energía: BYD es un pio-
nero en la creación de un ecosis-
tema energético sin emisiones, 
que abarca desde la generación de 
energía hasta su almacenamien-
to y uso. Desde 2008, los productos 
de energía solar y de almacena-
miento de energía de BYD se han 
exportado a seis continentes, a 

LOS GRANDES HITOS DE LA EMPRESA
1995: Fundación de BYD 
para fabricar baterías de 
Ni-Cd, marcando el inicio 
de sus operaciones.
1996: Comienza la 
producción de baterías 
de iones de litio, incor-
porando una tecnología 
innovadora a su cartera 
de productos.

1998: Establecimiento de 
la primera sucursal de 
BYD en Europa, amplian-
do su presencia global.
1999: Apertura de la su-
cursal de BYD en Estados 
Unidos, consolidando su 
presencia en un impor-
tante mercado interna-
cional.

2000: Apertura del 
parque industrial en Kui-
chong, Shenzhen, junto 
con la asociación con 
Motorola para suminis-
trar baterías de iones de 
litio, lo que marca un hito 
en el ingreso de BYD al 
sistema de proveedores 
globales.

2002: BYD comienza a 
cotizar en la Bolsa de 
Hong Kong, ampliando 
sus oportunidades de 
crecimiento y visibilidad 
en los mercados finan-
cieros.
2002: Se convierte en el 
primer proveedor chino 
de baterías de iones de 
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más de 20 países y a más de 90 
ciudades, demostrando su amplio 
alcance global en este campo.
4. Tránsito Ferroviario:* En el 
sector del tránsito ferroviario, 
BYD destaca por su propiedad 
intelectual independiente y su 
dominio de toda la cadena in-
dustrial relacionada. BYD se ha 
involucrado en el desarrollo de 
soluciones de tránsito ferroviario 
con un enfoque en la innovación 
y la tecnología.

Estas actividades demuestran 
la diversificación y el alcance glo-
bal de BYD en sectores clave como 
el automotriz, la electrónica, la 
energía y el transporte.

BYD: INNOVACIÓN Y 
PROPIEDAD INTELECTUAL
Personal técnico: Desde julio 
de 2023, BYD emplea a más de 
90.000 ingenieros y técnicos. Esta 
cifra indica la dedicación de BYD 
a contar con un sólido equipo de 
profesionales especializados en 
diversos campos para respaldar 
sus operaciones y actividades de 
desarrollo.
Solicitudes y aprobaciones de 
patentes: La productividad en 
términos de propiedad intelec-
tual también es impresionante en 
BYD. Con un promedio de 19 solici-
tudes de patentes presentadas y 15 
aprobaciones de patentes por día 
laborable, la empresa muestra un 

compromiso significativo con la 
innovación y la protección de sus 
desarrollos tecnológicos. 

Esto sugiere un enfoque activo 
en la investigación y el desarrollo 
de nuevas tecnologías y solucio-
nes en diversas áreas de opera-
ción de la empresa.

Estos datos refuerzan la posi-
ción de BYD como una empresa 
dedicada a la excelencia en la 
innovación, la investigación y el 
desarrollo de tecnologías avan-
zadas, así como su compromiso 
con la protección de su propiedad 
intelectual a través de un sólido 
programa de patentes.

LA FÁBRICA DE BATERÍAS 
BYD KENGZI 
Fundada en 2014, la fábrica de ba-
terías BYD Kengzi ha experimen-
tado un importante crecimiento y 
desarrollo en los años siguientes.
• Capacidad de Producción:

  Primera fase (2015): La primera 
fase de la planta se completó en 
2015, con una capacidad nominal 
de 8 GWh por año, lo que indica la 
cantidad de energía que la fábrica 
puede producir en un año.

  Segunda fase (2016): La segun-
da fase se finalizó a finales de 
2016, aumentando la capacidad 
nominal a 14 GWh por año. Esto 
muestra un incremento signifi-
cativo en la producción anual de 
la fábrica.

Tamaño de la Instalación: La 
fábrica de baterías BYD Kengzi 
abarca una extensión de 240,000 
metros cuadrados, lo que indica 
la amplitud de sus instalaciones 
para la producción.
Tecnología de Producción:

  Automatización: Las líneas de 
producción de baterías de hierro 
y fosfato de BYD utilizan tecno-
logía totalmente automatizada. 
Esto garantiza un control preciso 
e inteligente en la producción de 
baterías, lo que puede mejorar la 
eficiencia y la calidad del produc-
to final.

  Sistema de Control de Produc-
ción: La fábrica ha implementado 
el Sistema de Control de Produc-
ción de Baterías BYD. Este sistema 
está diseñado para mejorar la es-
tabilidad y consistencia en la ca-
lidad de las baterías producidas, 
lo que es crucial para mantener 
altos estándares de calidad en la 
producción en masa.

En resumen, la fábrica de ba-
terías BYD Kengzi es un centro de 
producción moderno y tecnoló-
gicamente avanzado que refle-
ja el compromiso de BYD con la 
innovación y la excelencia en la 
fabricación de baterías para sus 
vehículos de nueva energía. 

Su capacidad de producción es-
calable y sus tecnologías avanza-
das la posicionan como un activo 
clave en la cadena de suministro 
de baterías de BYD.

litio de Nokia, desta-
cando su posición en la 
industria.
2003: BYD incursiona en 
la industria automotriz, 
fusionando su tecno-
logía de baterías con la 
fabricación de vehículos 
para desarrollar autos 
eléctricos, mostrando su 
compromiso con la sos-

tenibilidad ambiental.
2005: Lanzamiento del 
modelo F3, el primer ve-
hículo de BYD, que logra 
un gran éxito con ventas 
superiores a un millón de 
unidades en China.
2007: BYD Electronics In-
ternational Company Ltd 
se cotiza en la Bolsa de 
Hong Kong, fortaleciendo 

su posición en el merca-
do tecnológico.
2008: Adquisición del 
10% de BYD por MidA-
merican Energy Holdings 
Company (Berkshire 
Hathaway Inc. de Warren 
Buffet), lo que valida 
su potencial y aporta 
recursos estratégicos a la 
empresa. 

Además, BYD lanza el 
F3DM, el primer PHEV del 
mundo y se aventura en 
el sector de la energía 
solar y el almacenamien-
to de energía.
2009: BYD incursiona 
en el sector de auto-
buses y autocares de 
nueva energía, junto 
con la introducción en el 

mercado de carretillas 
elevadoras eléctricas, lo 
que marca su entrada en 
el ámbito de la movilidad 
sostenible y la tecnología 
eléctrica.
2010: La asociación 
estratégica con Daimler 
AG da lugar a la creación 
en Shenzhen de BYD 
Daimler New Techno-

logy Company Ltd. BYD 
presenta el BYD e6, el 
primer taxi eléctrico del 
mundo, y abre la puerta a 
soluciones innovadoras 
de transporte público 
eléctrico. Además, se 
establece la Fundación 
Benéfica BYD para pro-
mover la responsabilidad 
social corporativa.

2011: BYD comienza a 
cotizar en la Bolsa de 
Shenzhen, facilitando 
su acceso a capital para 
futuras expansiones y 
proyectos.
2015: Lanzamiento de 
la estrategia “7+4” para 
vehículos eléctricos (VE), 
mostrando el compromi-
so de BYD con un merca-

do completo de movili-
dad eléctrica.
2016: Ingreso de BYD 
en el sector del tránsito 
ferroviario, ampliando su 
alcance en soluciones de 
transporte sostenible.
2017: Debut mundial de la 
primera línea comercial 
SkyRail en Yinchuan, Chi-
na, marcando un avance 

M A RCA  []M A RCA  []
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BYD: ELECTRIFICACIÓN E 
INNOVACIÓN INTELIGENTE EN 
MOVILIDAD

La estrategia de inteligencia 
integrada para vehículos presen-
tada por BYD durante su “Día de 
ensueño 2024” en Shenzhen re-
presenta un avance significativo 
en la fusión de la electrificación 
y la inteligencia en la industria 
automotriz. 

BYD convocó a periodistas inter-
nacionales, incluidos represen-
tantes de Ecuador como Hernán 
Cueva (de diario El Metro) y Wal-
ter Toapanta (de la revista ACELE-
RANDO), quienes formaron parte 
de este exclusivo encuentro para 
conocer y difundir los avances 
presentados.
Enfoque en IA y Electrificación: 
La arquitectura XUANJI potencia-
da por la inteligencia artificial (IA) 
representa un hito en la estrategia 
de BYD, que apunta a combinar la 
electrificación con capacidades 
inteligentes en sus vehículos. Esta 
integración se considera como un 
salto transformador en el sector 
automotriz.
Centros Profesionales de Prue-
bas de Conducción Todoterreno: 
BYD anunció planes para estable-
cer los primeros centros profesio-
nales de pruebas de conducción 
todoterreno del mundo en varias 
ciudades de China. Estos centros 
jugarán un papel crucial en la va-

lidación y mejora de las capacida-
des de conducción todoterreno de 
los vehículos BYD.
Lanzamiento en Shenzhen: Du-
rante el evento en Shenzhen, BYD 
presentó oficialmente su Inte-
ligencia Integrada de Vehículos 
junto con el lanzamiento de la ar-
quitectura XUANJI. Esta iniciativa 
marca un nuevo hito en el desa-
rrollo de vehículos inteligentes de 
nueva energía y muestra el com-
promiso de BYD con la innovación 
y la excelencia en este campo.

La presentación de BYD duran-
te el “Día de ensueño 2024” des-
taca su posición como líder en la 
integración de tecnologías inte-
ligentes y de electrificación en la 
industria automotriz. La visión 
de BYD de avanzar en vehículos 
inteligentes de nueva energía y 
su enfoque en la innovación a 
través de la IA refuerzan su po-
sición como un actor clave en la 
transformación del mercado au-
tomotriz hacia soluciones más 
sostenibles y tecnológicamente 
avanzadas.

LA ARQUITECTURA XUANJI 
Significa un avance significa-

tivo en la integración de la elec-
trificación y la inteligencia en los 
vehículos. 
XUANJI como Cerebro del Vehí-
culo: XUANJI funciona como el 
sistema inteligente central del 
vehículo, actuando como una red 
neuronal que permite una combi-
nación eficaz de electrificación e 
inteligencia. 

Este sistema es capaz de de-
tectar y procesar cambios en el 
entorno interno y externo del 
automóvil en tiempo real, con-
solidando y transmitiendo infor-
mación al “cerebro” central del 
vehículo en milisegundos. Esta 
capacidad mejora significativa-
mente la seguridad y el confort 
durante la conducción.
Declaración de Wang Chuan-
fu: El presidente de BYD, Wang 
Chuanfu, destaca el papel crucial 
de la Inteligencia Integrada en el 
Vehículo en la dirección futura de 
la inteligencia vehicular y en la 

aceleración de la transformación 
de la industria automotriz. Este 
enfoque enfatiza la importancia 
de la innovación tecnológica y el 
liderazgo de BYD en el desarrollo 
de soluciones inteligentes para 
vehículos.
XUANJI AI Large Model: BYD 
también presentó el XUANJI AI 
Large Model, una innovadora 
inteligencia artificial vehicular 
multimodal que representa la 
primera aplicación de esta tec-
nología en todos los aspectos del 
vehículo. 

Este modelo cuenta con la ma-
yor base de datos de la industria, 
tamaños de muestras líderes y al-
ta potencia computacional, abar-
cando más de 300 escenarios ve-
hiculares. Esto dota al sistema de 
la capacidad de adaptarse de ma-
nera continua a diversas situacio-
nes y entornos de conducción.

INTELIGENCIA INTEGRADA EN 
EL VEHÍCULO: CONDUCCIÓN 
INTELIGENTE
Conducción Inteligente: BYD ha 
asignado más de 4,000 ingenieros 
dedicados al desarrollo de la con-
ducción inteligente. La compañía 
ha sido líder en China en la im-
plementación de tecnologías de 
conducción inteligente de nivel L2 
y ha obtenido la primera licencia 
de prueba para nivel L3 en el país. 

El enfoque futuro de BYD es se-
guir reduciendo las barreras para 
la adopción de la conducción inte-
ligente al ofrecer tecnologías más 
avanzadas a costos competitivos 
para acelerar su adopción a nivel 
global.
BYD Dream Day 2024: Durante 
este evento, BYD destacó una am-
plia experiencia de inteligencia 
que mostraba varias característi-

significativo en inno-
vaciones de transporte 
avanzadas.
2018: Introducción del 
IGBT 4.0, un componente 
crucial para vehículos 
eléctricos después de las 
baterías, resaltando el 
enfoque de BYD en tec-
nología de vanguardia.
2019: Lanzamiento de la 

primera línea comercial 
SkyShuttle y la creación 
de FinDreams Battery 
Corporation, que lide-
rará la producción de la 
revolucionaria “Blade 
Battery” en 2020, eviden-
ciando el compromiso de 
BYD con la seguridad y la 
eficiencia en las baterías 
de vehículos eléctricos.

2020: Durante la pande-
mia, BYD diversifica su 
producción para incluir 
mascarillas y se convier-
te en el principal provee-
dor mundial en un corto 
período. Anuncio oficial 
del lanzamiento de la 
“Blade Battery” para 
abordar inquietudes 
sobre la seguridad de las 

baterías en los vehículos 
eléctricos.
2021: Presentación de la 
nueva generación e-Pla-
tform 3.0 y los estrenos 
mundiales del EA1 y el 
concept car DREAM, junto 
con el lanzamiento del 
TANG DM-i, su mode-
lo híbrido insignia. Se 
destaca la producción 

del vehículo de pasajeros 
de nueva energía número 
1 millón, así como la de-
cisión de equipar todos 
los vehículos eléctricos 
puros con baterías Blade.
2021: BYD vendió 593,745 
vehículos de pasajeros 
de nueva energía, lo que 
representa un aumento 
interanual del 231.6%.

2022: La empresa cesó la 
producción de vehículos 
con motor de combusti-
ble completo y se enfocó 
en el mercado de vehícu-
los eléctricos puros (BEV) 
y vehículos eléctricos 
híbridos enchufables 
(PHEV). Se convirtió en el 
primer OEM del mundo 
en adoptar este enfoque.

  - BYD introdujo la tecno-
logía de integración de 
baterías Cell-To-Body.
Noviembre de 2022: BYD 
alcanzó la cifra de tres 
millones de vehículos de 
nueva energía puestos 
en circulación y vendió 
más de 1.86 millones de 
vehículos de pasajeros 
de nueva energía, con un 

incremento interanual 
del 152.5%.
2023: BYD lanzó su 
marca de gama alta 
YANGWANG y la submar-
ca FANGCHENGBAO. En 
noviembre de 2023, BYD 
superó los seis millones 
de vehículos de nueva 
energía en circulación a 
nivel mundial.

cas inteligentes avanzadas de la 
marca. 

Los visitantes tuvieron la opor-
tunidad de experimentar tec-
nologías innovadoras, como el 
DENZA N7 con NOA (Navigate on 
Autopilot), el YANG WANG U8 con 
UAS (Unmanned Aircraft System) 
integrado, el concepto car e4, sis-
temas de estacionamiento e4, y 
sistemas de entrada inteligente, 
entre otros. 
Colaboración con DJI y UAS In-
tegrado: Una de las innovaciones 
destacadas fue la colaboración 
de BYD con DJI para integrar un 
Sistema Aéreo No Tripulado (UAS) 
en un vehículo, un hito en la in-
tegración de un compartimiento 
para drones de calidad automovi-
lística.

Esta función de almacena-
miento inteligente, intercambio 
automático de baterías y gestión 
de carga permite despegues y 
aterrizajes con un solo clic. Ade-
más, proporciona transmisión de 
imágenes de alta definición, alta 
velocidad de fotogramas y baja 
latencia para mejorar la expe-
riencia de viaje con vistas aéreas 
impresionantes.
Inversión en Infraestructura: 
BYD también reveló su plan de in-
vertir 5,000 millones de RMB en 
la construcción de infraestructu-
ra para respaldar el desarrollo y la 
implementación de estas tecnolo-
gías inteligentes en vehículos.

M A RCA  []M A RCA  []
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ENVIADO ESPECIAL Desde Buenos Aires, Argentina

Recientemente, se llevó a cabo en Buenos 
Aires un evento de gran magnitud con el 
propósito de presentar a la comunidad 
latinoamericana las innovaciones que 

Renault viene realizando en áreas como la actua-
lización tecnológica de varios de sus vehículos, la 
mejora en la seguridad de los mismos y la sinergia 
entre la marca y sus clientes. 

Este enfoque busca establecer una fidelización 
real y duradera con los miles de usuarios.

En la Convención de Distribuidores Latinoame-
ricanos de Renault, en la que Ecuador participó de 
manera activa durante este programa de dos días, 
se reconocieron a los mejores distribuidores de la 
región y se les entregaron placas conmemorativas. 

En el caso de Ecuador, tanto Pablo Ubidia, direc-
tor comercial de la marca, como Esteban Vorbeck, 
presidente del directorio de Automotores y Anexos 
S.A. (AYASA), fueron galardonados con dos trofeos 
destacados del 2023 en las categorías de Mercadeo 
y Posventa.

Durante la convención, además de discutir una 
estrategia moderna y un plan visionario para los 
próximos cinco años, Renault Argentina presentó 
tres nuevos modelos de vehículos eléctricos con 
tecnología E-Tech. 

“Es fundamental trabajar en estrecha colabora-
ción con la fábrica, alineándonos con sus planes 
para poder ofrecer vehículos de alta calidad, dura-
deros, cómodos, seguros y altamente eficientes en 
el consumo”, señaló Pablo Ubidia en una entrevista 
para la revista ACELERANDO. 

“La renovación del portafolio de Renault y su en-
foque en la sostenibilidad ambiental nos ha sor-
prendido gratamente, generando alta expectativa 
respecto a lo que depara el futuro para nuestra 
marca”, afirmó el ejecutivo ecuatoriano.

“Existieron varios aspectos destacados, siendo 
fundamental nuestro desarrollo en áreas como la 
renovación de los modelos de Renault y la calidad 
en el servicio al cliente. La marca reafirmó su com-
promiso en el área de posventa, vital para fomentar 
la fidelización de nuestros clientes”.

“En esta convención también fuimos recono-
cidos por la marca como uno de los mejores dis-
tribuidores en las áreas de mercadeo y posventa. 
Es un honor para nosotros haber recibido tal dis-
tinción”, mencionó el ejecutivo, quien asumió el 
cargo de director comercial de Renault Ecuador en 

noviembre pasado. 
Destacó el evento en Buenos Aires y expresó su 

satisfacción debido a que la marca, a nivel de Amé-
rica Latina, está comprometida a colaborar estre-
chamente con cada uno de sus distribuidores en 
sus respectivos países para potenciar a Renault con 
vehículos seguros, confortables, duraderos y alta-
mente tecnológicos.

Marcelo de Carlo, alto ejecutivo de Renault Argen-
tina, resaltó la renovación del portafolio de la com-
pañía. “Nos esforzaremos por alcanzar la máxima 
calidad con nuestros productos”, concluyó.

Por otro lado, el equipo comercial actual de Re-
nault Ecuador tiene como objetivo mantenerse en-
tre las diez marcas más vendidas y preferidas en 
el país. Para lograrlo, han centrado sus esfuerzos 
en promover la conducción segura entre sus clien-
tes. La marca enfatiza el diseño de sus vehículos 
considerando la topografía específica del Ecuador. 
Destacan que sus vehículos están equipados con 
tecnologías como control de tracción (ASR), control 
de estabilidad (ESP), asistente de arranque en pen-
dientes (HSA) y bolsas de aire en todos sus modelos.

RENAULT ECUADOR: EL MEJOR 
DISTRIBUIDOR EN POSVENTA 
Y MERCADEO EN LA REGIÓN

  EL CERTAMEN SE REALIZÓ EN BUENOS AIRES 
CON LA PRESENCIA DE LOS DISTRIBUIDORES 
DE LA MARCA EN AMÉRICA LATINA. EL EJE 
DEL EVENTO FUE UNA ESTRATEGIA PARA LOS 
PRÓXIMOS CINCO AÑOS.

Ejecutivos de la región 
latinoamericana se reunieron 

en Argentina para planificar 
las estrategias de ventas y 

posventas para los próximos 
cinco años. Ecuador participó 

activamente.
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2322 NISSAN QASHQAI: LA 
SÍNTESIS PERFECTA DE 
ESTILO Y TECNOLOGÍA

El nuevo Nissan Qashqai llegó a Ecuador con 
nuevos parámetros en seguridad, tecnolo-
gía y equipamiento. Este SUV de última ge-
neración, fabricado en Inglaterra, destaca 

por su diseño y estilo. 
Más allá de su estética, el Nissan Qashqai se dis-

tingue por su propuesta en seguridad, tecnología y 
comodidad, brindando a los conductores una ex-
periencia excepcional.

El Nissan Qashqai ofrece los más altos estánda-
res de seguridad, integrando la avanzada llave in-
teligente i-Key, que reduce las posibilidades de clo-
nación gracias a un algoritmo criptográfico único. 

Además, las tecnologías de Nissan Intelligent 
Mobility (NIM) refuerzan la seguridad con fun-
ciones como el sistema de frenado de emergen-
cia frontal, alerta de colisión predictiva, alerta de 
punto ciego con intervención y alerta de cambio 

de carril. 
El vehículo cuenta con dos certificaciones de se-

guridad de 5 estrellas: Euroncap y Latinncap, res-
paldando su capacidad para proteger a los ocupan-
tes con seis airbags en todas sus versiones.

Además de su enfoque en seguridad, el Nissan 
Qashqai ofrece un equipamiento de nivel superior. 
Sus asientos cómodos y calefactables, junto con un 
amplio espacio para todos los pasajeros, se comple-
mentan con un maletero de 507 litros con apertura 
eléctrica de manos libres. 

Este SUV inglés proporciona opciones de conec-
tividad y entretenimiento avanzadas, como la in-
tegración de smartphones y un sistema de sonido 
BOSE de 10 bocinas, convirtiéndolo en un verdadero 
centro tecnológico sobre ruedas.

Disponible en Ecuador en todas sus versiones: 
Sense MT, Advance CVT y Exclusive CVT AWD, el 
Nissan Qashqai se ofrece en elegantes colores para 
satisfacer las diversas preferencias de los clientes.

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.3 turbo
Potencia: 147@5.500 rpm
Torque: 250@4.600 rpm.
Combustible: gasolina

  EL VEHÍCULO POSEE DOS CERTIFICACIONES 
DE SEGURIDAD DE 5 ESTRELLA: EURONCAP Y 
LATINNCAP, RESPALDANDO SU CAPACIDAD PARA 
PROTEGER A LOS OCUPANTES CON 6 AIRBAGS EN 
TODAS SU VERSIONES.

E S P E C I A L  S U V  []



2524 SUBARU CROSSTREK: EL 
SUV DE VANGUARDIA QUE 
CONQUISTA ECUADOR

Después de varios años de ausencia, Subaru 
finalmente llegó a Ecuador de la mano de 
Inchcape, una multinacional británica 
que comercializa vehículos de todas las 

marcas en más de 40 países y que cuenta con una 
representación exclusiva en el país. 

La marca japonesa presentó cuatro modelos icó-
nicos: WRX, Outback, Forester y Crosstrek, siendo 
este último el foco del presente reportaje. Este mo-
derno SUV está equipado con un motor Boxer de 2.0 

litros que produce una potencia de 148 HP y un par 
motor de 196 Nm. Su transmisión cuenta con una 
caja automática.

El flamante Crosstrek se destaca por su poten-
cia y diseño juvenil. Incorpora elementos como el 
marco de luces antiniebla, paragolpes delanteros y 
llamativas llantas de aleación. Para un viaje cómo-
do, el asiento del conductor cuenta con un control 
eléctrico de ocho posiciones (disponible en algunas 
versiones), lo que facilita encontrar la postura ideal 
de conducción. 

En cuanto a seguridad, todos los modelos dispo-
nen de siete airbags frontales, laterales y de corti-
na. En términos de comodidad, el Crosstrek ofrece 
un amplio espacio, asientos traseros reclinables 
(60/40) y una apertura casi cuadrada del maletero 
para ampliar la capacidad de carga. El techo solar 

está disponible en algunas versiones.
En cuanto a tecnología, este SUV supera todas las 

expectativas. Cuenta con un sistema de infoentre-
tenimiento de primer nivel como el X-Mode, que 
ofrece modos de conducción como nieve/suciedad 

FICHA TÉCNICA
Motor Boxer: 2.0 litros.
Potencia: 148@5.800-6000 rpm.
Torque: 196@4.000 rpm.
Combustible: gasolina.

  LA MARCA JAPONESA YA ESTÁ EN ECUADOR 
BAJO EL PARAGUAS DE LA MULTINACIONAL 
INCHCAPE. SUBARU LLEGÓ CON CUATRO 
ICÓNICOS MODELOS, CROSSTREK ES UNO DE 
ESTOS AUTOS QUE PROBAMOS.

E S P E C I A L  S U V  []

y nieve/barro, los cuales se pueden cambiar a tra-
vés de la pantalla táctil de 11,6 pulgadas para adap-
tarse a las condiciones de la carretera. 

El modo SI-Drive (Subaru Intelligent Drive) per-
mite ajustar la respuesta del motor para ofrecer 
potencia y agilidad inmediata cuando el conductor 
lo prefiera y en el terreno apropiado.

El motor Boxer es de configuración horizontal-
mente opuesta, lo que significa que los pistones se 
mueven en dirección horizontal uno contra otro. 
Además, el auto cuenta con un cargador inalámbri-
co para celulares y otros dispositivos electrónicos 
para una conducción confortable.
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GEELY AZKARRA: 
EL FUTURO 
DE LOS SUV

GEELY COOLRAY: 
POTENCIA Y 
DEPORTIVIDAD

El Geely Azkarra es un SUV equipado con tec-
nología de primer nivel y muchos de sus 
componentes comparten el ADN de Volvo, 
la icónica marca sueca. Este vehículo cuen-

ta con un motor turbo de 1.5 litros que genera una 
potencia de 187 caballos de fuerza a 5.500 rpm y un 
par máximo de 300 Nm entre 1.500 y 4.000 rpm. 

Uno de los sistemas más destacados es su trac-
ción 4WD que se combina con una caja automáti-
ca de doble embrague con modo manual de siete 
velocidades.

El Geely Azkarra ofrece una amplia gama de tec-
nologías y características de seguridad, como seis 
airbags, frenos delanteros de discos ventilados y tra-
seros de discos sólidos, sistema antibloqueo de fre-
nos (ABS), distribución electrónica de frenado (HBA), 
control electrónico de estabilidad (ESC), control de 
tracción (TCS), asistente de arranque en pendientes 
(HHC), control de descenso (HDC), freno automático 

Geely Coolray es un SUV con un diseño van-
guardista destacando su estilo deportivo. 
En Ecuador, se comercializan las versio-
nes Confort y Sport. Este versátil vehículo 

cuenta con un motor turbo de 1.5 litros que acelera 
de 0 a 100 km/h en tan solo 7.6 segundos, mostran-
do agilidad y rapidez. El motor ofrece una potencia 
de 172 caballos de fuerza a 5.500 rpm y un torque de 
290 Nm a 2.000-3.500 rpm, equipado con el sistema 
Star-Stop. La transmisión es automática de doble 
embrague DCT de siete velocidades más marcha 
atrás, y ofrece cuatro modos de conducción: eco, 
sport, confort y adaptativo.

En cuanto a la seguridad, la versión Confort vie-
ne con dos bolsas de aire frontales, mientras que 
la versión Sport cuenta con seis airbags (frontales, 
laterales y de cortina). Ambas versiones incluyen 
frenos ABS, asistencia hidráulica al frenado (HBA), 
distribución electrónica de frenado (EBD), control 

(Autohold) y control de crucero, entre otros. 
Además, cuenta con un sistema de monitoreo de 

presión de neumáticos (TPMS), alarma de exceso de 
velocidad, monitor inteligente de visión en 360 gra-
dos, alarma de desgaste de frenos, inmovilizador 
antirrobo, bloqueo automático de puertas en caso 
de colisión y corte automático de combustible en 
caso de accidente. 

El Geely Azkarra ofrece cuatro modos de conduc-
ción: eco, sport, confort y off-road. En cuanto al 
equipamiento exterior, incluye luces LED diurnas, 
encendido automático de luces, función “follow me 
home” y techo panorámico. 

En su interior, se destacan el climatizador au-
tomático bizona, sistema de ventilación posterior, 
sensor de calidad de aire, vidrios eléctricos one-
touch en las cuatro puertas, panel de instrumentos 
de 7 pulgadas HD, sistema de audio de 12.3 pulgadas 
HD con Bluetooth y ocho parlantes.

electrónico de estabilidad (ESC), control de tracción 
(TCS), asistente de arranque en pendientes (HHC), 
control de descenso (HDC), freno automático para 
el tráfico (Autohold), control de crucero, sistema 
de monitoreo de presión de neumáticos y alerta de 
punto ciego.

La versión Sport está equipada con asistente de 
estacionamiento automático con seis sensores tra-
seros, mientras que la Confort cuenta con cuatro. En 
cuanto al equipamiento exterior, se destaca por sus 
luces diurnas LED, luces delanteras y traseras LED, 
encendido automático de luces, función “follow me 
home”, techo corredizo panorámico en la versión 
automática, barras de techo y llaves inteligentes.

En el interior, ambas versiones cuentan con cli-
matizador automático, botón de encendido, arran-
que remoto del motor, panel de instrumentos digi-
tal HD de 10.25 pulgadas, sistema de audio HD de 12 
pulgadas con Bluetooth y seis parlantes.

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 litros turbo.
Potencia: 187@ 5.500 rpm.
Torque: 300@1.500-4.000 rpm
Garantía: 6 años/120.000 km.

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 litros turbo.
Potencia: 172@5.500 prm.
Torque: 290@a 2.000-3.500 rpm.
Garantía: 6 años/120.000 km.
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En 2018, Audi incursionó 
en el mundo de la elec-
tromovilidad con el lan-
zamiento del Audi e-tron, 

abriendo así las puertas hacia un 
futuro eléctrico para la emblemá-
tica marca de los cuatro aros. 

En septiembre de 2021, los vehí-
culos e-tron hicieron su entrada 
en el mercado ecuatoriano, gene-
rando una notable acogida y de-
manda entre los consumidores 
por estos modelos 100% eléctricos.

El nuevo Audi Q8 e-tron cons-
tituye la evolución de este pio-
nero vehículo, que ha marcado 
pauta en el segmento de los SUV 
eléctricos de lujo desde su debut. 
Con mejoras en aspectos como 
la conducción optimizada, una 
aerodinámica mejorada, mayor 
potencia de carga y una batería 
de mayor capacidad, el Q8 e-tron 
logra una autonomía notable, ho-
mologando hasta 582 km según 

AUDI Q8 E-TRON: LUJO 
ELÉCTRICO DE ALTO NIVEL

yen una longitud de 4,915 mm y 
una anchura (sin espejos) de 1,937 
mm, así como una altura de 1,619 
mm para el Sportback (1,633 mm 
para el SUV), el Q8 e-tron brinda 
un excelente nivel de habitabili-
dad y máximo confort para los 
ocupantes.

El Audi Q8 e-tron ofrece una 
combinación de lujo, tecnología y 
desempeño en un vehículo eléc-
trico de alto nivel. Con una dis-
tancia entre ejes de 2,928 mm, se 
garantiza un amplio espacio para 
las piernas en las plazas traseras, 
junto con una capacidad de male-
tero de 569 litros para el SUV y 528 
litros para el Sportback. 

Además, ambos modelos cuen-
tan con un espacio de almacena-
miento extra de 62 litros debajo 
del capó delantero, lo que añade 
una conveniente opción para 
guardar objetos.

En términos de propulsión, el 
Audi Q8 e-tron ofrece tres opcio-
nes de tracción totalmente eléc-
trica para ambas variantes de ca-
rrocería. La versión Q8 e-tron 50 
posee dos motores, situados en el 
eje delantero y trasero, que gene-
ran una potencia total del sistema 
de 250 kW en modo boost y un par 
máximo de 664 Nm. Con una au-
tonomía WLTP alcanzando hasta 
482 km para el SUV y hasta 505 
km para el Sportback, este mo-
delo promete un equilibrio entre 
eficiencia y rendimiento.

El Audi Q8 e-tron 55 también 
está equipado con dos motores, 
ofreciendo una potencia total de 
300 kW y un par máximo de 664 
Nm. Con una autonomía WLTP de 
hasta 582 km en el SUV y hasta 600 
km en el Sportback, este modelo 
destaca por su mayor rendimien-
to y alcance. Ambas versiones tie-
nen una velocidad máxima limi-
tada a 200 km/h, garantizando un 
desempeño controlado y seguro 
en carretera.

E S P E C I A L  S U V  []E S P E C I A L  S U V  []

  EL NUEVO AUDI Q8 E-TRON CONSTITUYE LA 
EVOLUCIÓN DE ESTE PIONERO VEHÍCULO, QUE HA 
MARCADO PAUTA EN EL SEGMENTO DE LOS SUV 
ELÉCTRICOS DE LUJO DESDE SU DEBUT.

  EL NUEVO Q8 E-TRON DE AUDI SE OFRECE 
EN DOS VERSIONES DE CARROCERÍA: EL 
CLÁSICO SUV Y EL SPORTBACK, ESTA ÚLTIMA 
COMBINANDO LA VERSATILIDAD DE UN SUV CON 
LA ELEGANTE SILUETA DE UN COUPÉ.

FICHA TÉCNICA
Modelos: Q8 e-tron 50 y Sportback 
Q8 e-tron 55.
Potencia: Q8 e-tron 50 (250 kW) y 
Sportback e-tron 55 (300 kW).
Torque: 664 Nm para las dos versio-
nes.
Autonomía: Q8 e-tron 50 (482 km-505 
km): Q8 Sportack (582 km-600 km).

el ciclo WLTP para la versión SUV 
y hasta 600 km para la versión 
Sportback.

Los cambios de diseño, especial-
mente notables en la parte delan-
tera, confieren un aspecto moder-
no y refinado al nuevo modelo, 
complementando su innovadora 
propuesta eléctrica. Desde la lle-
gada del Audi e-tron al mercado, 
la marca ha seguido una estrate-
gia de electrificación sistemática 
y enfocada en el futuro.

A partir de 2026, la marca de los 
cuatro aros tiene previsto lanzar 
exclusivamente al mercado mo-
delos nuevos con propulsión to-
talmente eléctrica. 

El nuevo Q8 e-tron de Audi se 
ofrece en dos versiones de carro-
cería: el clásico SUV y el Sportback, 
esta última combinando la versa-
tilidad de un SUV con la elegante 
silueta de un coupé.

Con especificaciones que inclu-
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Recientemente llegó a 
Ecuador el Porsche Ca-
yenne E-Hybrid, un mo-
delo emblemático en tér-

minos de rendimiento y eficiencia 
en el consumo de combustible. 
Este SUV viene equipado con un 
motor V6 turboalimentado de 3.0 
litros que genera 304 caballos de 
fuerza y un par máximo de 460 
Nm, mientras que la combinación 

PORSCHE CAYENN E-HYBRID: 
TECNOLOGÍA DE PUNTA Y 
SEGURIDAD REFORZADA

FICHA TÉCNICA
Motor: V6 turalimentado de 3.0 litros
Potencia: 470 HP
Torque: 650 Nm.
De 0 a 100 km/h: 4,9 segundos

de ambos motores resulta en un 
total de 470 caballos de fuerza y un 
máximo de 650 Nm de torque.

En cuanto a su rendimiento, el 
Cayenne E-Hybrid acelera de 0 a 
100 km/h en 4,9 segundos y alcan-
za una velocidad máxima de 254 
km/h. Su batería tiene una capa-
cidad bruta de 25,9 kWh, con un 
tiempo de carga de 2,2 horas para 
corriente alterna (AC a 11 kW), per-

mitiendo una velocidad máxima 
en modo eléctrico de 135 km/h y 
una autonomía de 80 km.

El vehículo está equipado con 
una caja de cambios automática 
Tiptronic S de ocho velocidades y 
un avanzado sistema de frenos 
que incluye pinzas fijas mono-
bloque de aluminio de 6 pistones 
en los frenos delanteros y de 4 pis-
tones en los traseros, con discos 
ventilados internamente.

En lo que respecta al diseño ex-
terior, el Cayenne E-Hybrid se dis-
tingue por su aspecto deportivo y 
aerodinámico. Incorpora detalles 
como faldones laterales, cenefa 
inferior, embellecedores de los 
espejos exteriores y faros LED con 
función de matriz de 11 bandas pa-
ra una regulación individual de la 
iluminación, brindando una ma-
yor visibilidad y seguridad en la 
conducción.

El Porsche Cayenne E-Hybrid 
también ofrece un interior equi-
pado con tecnología y característi-
cas de seguridad avanzadas. Entre 
las especificaciones del interior, 
se incluye un sistema de cuenta 
revoluciones con esfera negra y 
medidor de potencia, así como 
una esfera de instrumentos con 
brújula/cronómetro Sport Chrono 
en negro. Además, cuenta con un 
revestimiento de cuero de alta ca-
lidad en áreas seleccionadas.

En términos de seguridad, el ve-
hículo está equipado con airbags 
integrales para el conductor y 
acompañante, así como una fun-
ción de desactivación del airbag 
del acompañante para facilitar la 
instalación de un asiento infantil 
en el asiento delantero. También 
dispone de airbags de rodilla para 
el conductor y acompañante, jun-
to con bolsas de aire adicionales 
distribuidas en todo el automóvil 
para brindar una protección inte-
gral en caso de colisión.

E S P E C I A L  S U V  []E S P E C I A L  S U V  []

  EL PORSCHE CAYENNE E-HYBRID OFRECE 
UN INTERIOR EQUIPADO CON TECNOLOGÍA Y 
CARACTERÍSTICAS DE SEGURIDAD AVANZADAS.

  EL VEHÍCULO ESTÁ EQUIPADO CON UNA  
CAJA DE CAMBIOS AUTOMÁTICA TIPTRONIC S  
DE OCHO VELOCIDADES Y UN AVANZADO  
SISTEMA DE FRENOS.
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BMW X6 M 
COMPETITION: 
POTENCIA
ABOSULUTA 
EN ECUADOR

El BMW X6 M Competition llegó por prime-
ra vez a Ecuador. Este modelo representa 
la versión más potente de este lujoso SUV 
deportivo, con dimensiones emocionantes 

que casi alcanzan los cinco metros de longitud.
Está equipado con un potente motor V8 sobrea-

limentado de 4.4 litros que produce 625 caballos de 
fuerza y un torque máximo de 750 Nm. Este motor se 
combina con una transmisión automática M Step-
tronic de 8 velocidades y tracción total permanente 
con reparto de par variable según las necesidades y 
el programa de conducción seleccionado (Drivelogic).

El sistema de tracción total se complementa con 
un diferencial trasero con control electrónico que 
mejora la estabilidad, maniobrabilidad y capaci-
dad de giro al enviar más potencia a la rueda tra-
sera exterior.

En cuanto al interior, es totalmente personali-

zable con varios tipos de cuero, colores y moldu-
ras. Cuenta con acabados en fibra de carbono, aire 
acondicionado automático de 4 zonas, asientos 
multifuncionales M con memoria para el conduc-
tor y el acompañante, soporte lumbar con logo M 
iluminado, asientos en piel Merino, cinturones de 
seguridad con detalles en colores M, volante de-
portivo M de cuero multifunción con costuras en 
colores M, y botones M Drive en rojo. Además, dis-
pone de una pantalla táctil de 12,3”, un cuadro de 
instrumentos de 12,3” que se combina con un Head-
Up Display proyectado en el parabrisas.

El sistema de infoentretenimiento es compati-
ble con Apple Carplay, Android Auto y otras fun-
ciones mediante la app My BMW, que permite 
desbloquear las puertas, cargar múltiples perfiles 
de usuarios, verificar itinerarios en tiempo real y 
geolocalización.

En cuanto al equipamiento exterior, destacan los 
retrovisores M en fibra de carbono, suspensión M 
adaptativa profesional, sistema de escape M Sport 
con un sonido más intenso en los modos Sport y 
Sport+, techo panorámico eléctrico y vidrios trase-
ros tintados.

FICHA TÉCNICA
Motor: V6 turalimentado de 3.0 litros
Potencia: 470 HP
Torque: 650 Nm.
De 0 a 100 km/h: 4,9 segundos

E S P E C I A L  S U V  []
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DONGFENG HUGE: LA NUEVA 
JOYA HÍBRIDA DE ALTA GAMA

En un evento exclusivo, Corporación Ma-
resa, reconocida empresa representante 
de la marca Dongfeng, reveló al mercado 
ecuatoriano el Dongfeng Huge, un SUV 

híbrido de alta gama que promete revolucionar el 
segmento automovilístico local.

El Dongfeng Huge, fabricado en la prestigiosa 
ensambladora Aeolus de Dongfeng, se posiciona 
como un referente de lujo, potencia y tecnología 
en su categoría.

Su diseño exterior cautiva a primera vista, desta-
cando una imponente parrilla con tiras verticales, 
faros LED, aros de 19 pulgadas y un estilo sofisticado 
que emana elegancia y modernidad.

En su interior, el Dongfeng Huge ofrece un am-
biente de confort y tecnología de vanguardia. Sus 
asientos de cuero, sistema de cámaras de 540 
grados y pantallas duales para el cuadro de ins-

trumentos e infoentretenimiento crean una expe-
riencia de conducción envolvente y llena de como-
didades.

El corazón del Dongfeng Huge late con fuerza gra-
cias a su innovador sistema híbrido. Equipado con 
un motor eléctrico complementado por un propul-
sor de 1.5 litros turbo, este SUV entrega una potencia 
excepcional de 241 caballos y 540 Nm de torque. Su 
transmisión automática de doble embrague y trac-
ción 4x2 delantera aseguran un desempeño ágil y 
dinámico en todo tipo de terrenos.

En términos de seguridad, el Dongfeng Huge no 
escatima en prestaciones. Con seis airbags, frenos 
de disco en las cuatro ruedas y el sistema ADAS de 
segunda generación, los conductores pueden dis-
frutar de una conducción segura y confiable en 
todo momento.

El lanzamiento del Dongfeng Huge representa un 
hito en la oferta de SUVs de alta gama en el merca-
do ecuatoriano, posicionando a Dongfeng y a Cor-
poración Maresa como referentes de innovación 
y calidad. 

Con esta nueva propuesta, se abre un capítulo 
emocionante en la industria automotriz local, don-
de el lujo, la tecnología y el desempeño se fusionan 
en un solo vehículo imponente: el Dongfeng Huge.

FICHA TÉCNICA
Modelo: versión híbrida
Motor: 1.5 litros turbo.
Motor: eléctrico.
Potencia: 241 HP.
Torque: 540 Nm.

  LA LLEGADA DEL DONGFENG HUGE A 
ECUADOR REPRESENTA UN HITO EN LA OFERTA 
DE SUVS DE ALTA GAMA. LA MARCA ASIÁTICA Y 
CORPORACIÓN MARESA SE POSICIONAN COMO 
REFERENTES DE INNOVACIÓN Y CALIDAD.
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MG Motor, de la mano de su distribuidor 
Induwagen y de uno de sus flamantes 
concesionarios Tejoama Comercial, hi-
zo el lanzamiento oficial del esperado 

MG RX5 en Ecuador. 
Este SUV, que representa la última incorporación 

a la línea de vehículos de la prestigiosa marca de 
origen inglés, llega al mercado ecuatoriano con 
un diseño elegante, tecnología de vanguardia y un 
rendimiento excepcional.

El MG RX5 está impulsado por un motor turbo 
cargado de 1.5L que entrega una potencia de 168 HP y 
un torque de 275 Nm, prometiendo una experiencia 

de conducción dinámica y emocionante. 
Su diseño exterior e interior refleja la moderni-

dad y atención al detalle que identifican a los vehí-
culos de MG Motor.

Entre las características más destacadas del 
MG RX5 se incluyen una pantalla táctil de 14.1” con 
compatibilidad Apple CarPlay y Android Auto, un 
sunroof panorámico ideal para disfrutar del en-
torno durante cada viaje, un volante multifunción 
con controles integrados, control crucero para una 
conducción más cómoda en largos trayectos, y una 
nueva parrilla frontal 3D que realza su aspecto dis-
tintivo y moderno.

Con el MG RX5, MG Motor busca ofrecer a los con-
ductores ecuatorianos una combinación de estilo, 

NUEVO MG RX5: ESTILO, 
TECNOLOGÍA Y POTENCIA, 
YA ESTÁ EN ECUADOR 

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 litros turbo cargado.
Potencia: 168 HP.
Torque: 275 Nm.

E S P E C I A L  S U V  []E S P E C I A L  S U V  []

tecnología y potencia para una experiencia de con-
ducción superior. 

La presentación oficial del MG RX5 tuvo lugar en 
un evento especial en el nuevo showroom de Teo-
jama Comercial en Guayaquil. Durante el evento, 
Xavier Molestina, presidente ejecutivo de Induwa-
gen, resaltó el crecimiento de la marca en el país y 
las expectativas para el 2024. Dijo: “Nuestro objetivo 
es lograr un crecimiento del 200% en ventas, con-
solidándonos como una de las marcas de mayor 
crecimiento en el país. Para alcanzar este objetivo, 
tenemos planeado ampliar nuestra red de distri-
bución de 7 a 20 puntos de venta en todo el país, 
acercando la marca a más clientes y ofreciendo 
una atención más personalizada”.

  LA PRESENTACIÓN DEL MG RX5 FUE EN 
EL SHOWRROM DE TEOJAMA COMERCIAL EN 
GUAYAQUIL. LA EMPRESA MANTIENE UNA 
ALIANZA COMERCIAL.
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El Suzuki XL7 (dos ver-
siones) fue presentado 
oficialmente en el con-
cesionario de la firma 

japonesa en Cumbayá, al oriente 
de Quito, destacando su diseño 
robusto que encaja perfectamen-
te con la última línea estilística de 
la marca. 

En su exterior, llama la aten-
ción la parrilla inspirada en una 
“espada de Katana”, faros LED, lu-
ces diurnas DLR, aros RIN 16, rieles 

en el techo y detalles cromados 
que aportan un toque refinado. 

Con una distancia al suelo de 
200 milímetros, el XL7 combina 
elegancia con la funcionalidad 
que exigen las familias aventu-
reras.

En el interior, el Suzuki XL7 des-
lumbra con tecnología y como-
didades que hacen del viaje una 
experiencia placentera. Desde la 
llave inteligente con apertura re-
mota y botón de encendido, has-

ta la pantalla táctil de 9 pulgadas 
con conectividad Apple CarPlay y 
Android Auto, climatizador au-
tomático zonificado y asientos 
forrados en tela y cuero; cada de-
talle ha sido pensado para brin-
dar el mayor confort a todos los 
pasajeros. 

Destaca el sistema “easy-fold” 
que facilita el acceso a la tercera 
fila de asientos, proporcionando 
versatilidad sin comprometer el 
espacio.

Bajo el capó, el Suzuki XL7 alber-
ga un motor de 1.5 litros natural-
mente aspirado, complementado 
con la tecnología híbrida SHVS de 
Suzuki. Con una potencia de 103 
hp y 138 Nm de torque, y opciones 
de transmisión manual de 5 ve-
locidades o automática de 4 con 
Overdrive, este SUV familiar ofre-
ce un equilibrio entre rendimien-
to y eficiencia. 

A través de su tracción delante-
ra 2WD, el XL7 promete un consu-
mo sobresaliente de hasta 70 km 
por galón, con un ahorro de com-
bustible cercano al 30%, gracias a 
la tecnología híbrida.

En materia de seguridad, el 
Suzuki XL7 brinda tranquilidad a 
los ocupantes con airbags fronta-
les, frenos de disco delanteros y 
de tambor traseros, asistente de 
frenado de emergencia, control 
de tracción, control electrónico 
de estabilidad y distribución elec-
trónica de frenado, garantizando 
altos estándares de protección en 
todo momento.

EL DESPERTAR DE UN 
GIGANTE: EL NUEVO 

SUZUKI XL7

E S P E C I A L  S U V  []

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 litros.
Potencia: 103 HP.
Porque: 138 Nm.

  EN SEGURIDAD, SUZUKI XL7 BRINDA 
TRANQUILIDAD A LOS OCUPANTES CON AIRBAGS 
FRONTALES, FRENOS DE DISCO DELANTEROS Y 
TAMBOR TRASEROS, ASISTENTES DE FRENADO 
DE EMERGENCIA.



::DF Mitad del mundo
::Dimensión: 21 cm x 29.7 cm
:: Línea de corte: 



4544 BAIC X55 II: AVANZADA 
TECNOLOGÍA Y CONFORT 
SUPERIOR

El BAIC X55 II es un SUV completamente re-
novado que destaca por sus impresionan-
tes atributos mecánicos y tecnológicos. 
Equipado con un motor turbo de 1.5 litros 

que genera 188 caballos de potencia y 305 Nm de tor-
que máximo, este vehículo ofrece un rendimiento 
potente y eficiente.

En cuanto a su interior, el BAIC X55 II prioriza 
el confort al máximo. Ofrece espaciosos asientos 
deportivos para todos los ocupantes de la cabina, 

asegurando comodidad durante los viajes. 
En Ecuador, se comercializa en tres versiones: 

X55 II Elite, Luxury y Premium, esta última siendo 
reconocida por su avanzada tecnología y caracte-
rísticas de seguridad.

La versión Premium se distingue por sus inno-
vaciones en tecnología y seguridad, como el siste-
ma de parqueo automático, freno de emergencia 
y asistente de mantenimiento de carril. Tanto el 
diseño exterior como interior son vanguardistas, 
con detalles como la parrilla frontal estelar, aros 
deportivos, asientos de lujo con pantallas integra-
das y una manilla de puerta oculta.

En cuanto a seguridad, el BAIC X55 II está equipa-
do con características como el sistema de asistente 
en pendiente y control de descenso, freno eléctri-
co, sensor de presión de neumáticos y hasta seis 

bolsas de aire en la versión tope de gama. Otros 
sistemas incluyen la anulación de aceleración en 
frenado y el sistema ADAS en la versión Premium.

En términos de tecnología, el vehículo ofrece un 
conjunto de funciones avanzadas, como el botón 
de encendido con llave inteligente, pantalla de ins-
trumentos de 10.25”, pantalla de control central de 
10.1”, conexión WIFI y una imagen panorámica 3D 
de seguimiento de 360 grados para facilitar la visi-
bilidad y maniobrabilidad.

El BAIC X55 II también brinda un equipamiento 
interior y exterior de alta calidad, con caracterís-
ticas como luz de ambiente interior configurable, 
asientos eléctricos con calefacción, volante multi-
función con ajuste telescópico, climatizador bizo-
na, iluminación LED, sunroof con techo panorámi-
co para las versiones Luxury y Premium, retrovisor 
ajustable eléctricamente con calefactor, y limpia-
parabrisas con sensor, entre otros elementos que 
elevan la experiencia de conducción y confort a 
bordo.

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 turbo Magic Core Euro VI
Potencia: 188@5.500 rpm.
Torque: 305@ 1.500-4.500 rpm.

  LA VERSIÓN PREMIUN (LA DE ESTE 
REPORTAJE) SE DISTINGUE POR SUS 
INNOVACIONES EN TECNOLOGÍA Y SEGURIDAD 
COMO EL SISTEMA DE PARQUEO AUTOMÁTICO.

E S P E C I A L  S U V  []
E S P E C I A L  S U V  []
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ciones desafiantes. 
Con un selector de modo de 

transmisión que permite cambiar 
entre tres modos de conducción, 
este vehículo se adapta a distintos 
tipos de caminos para ofrecer una 
experiencia de manejo personali-
zada y segura.

Una característica innovadora 
de esta versión es el Monitor 4x4, 
integrado en el sistema multime-
dia Renault EasyLink, que brinda 
al conductor información valiosa, 
como el ángulo de inclinación pa-
ra visualizar el entorno del vehí-
culo en condiciones irregulares, 
el ángulo de paso para apreciar la 
inclinación en pendientes y una 
brújula que ayuda en la orienta-
ción.

El diseño icónico del Duster Ico-
nic 4x4 se destaca por sus líneas 
sólidas y elevada altura al piso, 
complementadas por faros LED 
en forma de C que imponen pre-
sencia. La parrilla cromada y las 
llantas de 17 pulgadas se fusionan 
con el espíritu aventurero de este 
SUV.

En su interior renovado, se prio-
riza el confort y la funcionalidad, 
con un volante ajustable, asientos 
de soporte ergonómico, tapicería 
de calidad y un panel amplio y er-
gonómico.

El Duster Iconic 4x4 incorpora 
tecnologías de conectividad co-
mo la replicación inalámbrica de 
Android Auto®️ y Apple CarPlay®️ 
en una pantalla táctil de 8 pulga-
das, Bluetooth®️, dos puertos USB, 
cámara de reversa, Eco Scoring y 
Eco Coaching.

DUSTER ICONIC 4X4: 
DESCUBRA LA EXPERIENCIA 
TODOTERRENO

  RENAULT DUSTER ICONIC 
EQUIPA UN MONITOR 4X4 
INTEGRADO EN EL SISTEMA 
MULTIMEDIA RENAULT 
EASYLINK, CON INFORMACIÓN 
VALIOSA AL CONDUCTOR.

E S P E C I A L  S U V  []

El Renault Iconic es líder 
en el mercado por 11 años, 
con un impresionante 
37% de ventas en su seg-

mento. Hoy se presenta en dife-
rentes versiones como Zen 1.6 MT, 
Intens 1.6 MT, Intens 1.3 Turbo AT 
4X2 y el Outsider Intens 1.3 Turbo 
TM 4X4, ofreciendo atributos aún 
más aventureros.

El Duster Iconic 4X4 se destaca 
por su capacidad todoterreno. 
Gracias a sus renovadas presta-
ciones, este vehículo convierte 
cualquier camino en una oportu-
nidad de exploración.

Equipa un motor 1.3 Turbo, 
tracción 4x4 ALL MODE, que eroga 
una potencia máxima de 154 HP 
a 4.500 rpm y un torque de 250 
Nm a 1.800 rpm. Además, su caja 
de cambios de ocho velocidades 
CVT X-Tronic con funciones Eco 
Driving garantiza un rendimien-
to ágil en la ciudad y firmeza en 
terreno off-road.

La versión Iconic 4x4 cuenta con 
funciones como el asistente de 
arranque en pendiente y el con-
trol de descenso en pendiente, que 
facilitan la conducción en situa-

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.3 turbo.
Potencia: 154@4.500 rpm.
Torque: 250@1.800 rpm.
Combustible: gasolina.
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CHERY TIGGO 4 PRO 
MILD HYBRID: AVANCE 
TECNOLÓGICO EN MOVILIDAD

El Chery Tiggo 4 Pro Mild 
Hybrid se distingue su 
segmento por varias 
cualidades mecánicas y 

tecnológicas sobresalientes. En-
tre ellas se encuentra su diseño 
exterior con un toque deportivo, 
el rendimiento de su motor, y es-
pecialmente la combinación de 
innovación, lujo y tecnología.

Este vehículo está equipado con 
un motor turboalimentado de 1.5 
litros que produce una potencia 

de 145 HP y un par máximo de 210 
Nm. Además, cuenta con un motor 
eléctrico de 48 voltios que colabora 
con el motor de combustión para 
mejorar la eficiencia del combus-

tible y reducir las emisiones.
El motor eléctrico desempeña 

diversas funciones importan-
tes, como el arranque y parada 
automáticos del motor, la recu-

peración de energía durante la 
desaceleración y la asistencia al 
motor en situaciones de elevada 
demanda de potencia.

El Chery Tiggo 4 Pro Mild Hybrid 
incorpora una caja de cambios 
automática CVT de nueve veloci-
dades más la marcha atrás. 

Su dirección es electroasistida 
(EPS) con dos modos de conduc-
ción. La suspensión delantera es 
tipo McPherson independiente y 
la trasera es independiente Mul-
tilink. El sistema de distribución 
funciona con cadena.

Las dimensiones de este SUV 
son generosas, con una longitud 
de 4.358 mm, una altura de 1.670 
mm, un ancho de 1.830 mm y una 
distancia entre ejes de 2.630 mm. 
Estas medidas proporcionan un 
espacioso interior confortable pa-
ra cinco pasajeros y un maletero 
de 340 litros.

Está equipado con seis bolsas de 
aire, una cámara de visión de 360 
grados, una calificación de cinco 
estrellas en C-NCAP, y su carroce-
ría está diseñada con deforma-
ción programada.

La plataforma modular T1X es 
única y fue desarrollada en cola-
boración con marcas reconocidas 
a nivel mundial para asegurar la 

inalámbrico. 
El centro de control digital de 

este automóvil es muy completo, 
permitiendo la conexión en tiem-
po real con servicios como Spotify, 
Google Maps, WhatsApp, y com-
patibilidad con Apple CarPlay y 
Android Auto.

El panel de control es de 7 pul-
gadas y proporciona informa-
ción clave del vehículo en tiempo 
real, incluyendo funciones como 
el control de crucero y actualiza-
ciones en tiempo real de diversos 
datos del auto. Esta integración 
tecnológica ofrece al conductor 
una experiencia más conectada y 
moderna durante la conducción 
del Chery Tiggo 4 Pro Mild Hybrid.

  EL MOTOR ELÉCTRICO DESEMPEÑA 
DIVERSAS FUNCIONES IMPORTANTES, COMO 
EL ARRANQUE Y PARADA AUTOMÁTICOS DEL 
MOTOR, LA RECUPERACIÓN DE ENERGÍA 
DURANTE LA DESACELERACIÓN.

E S P E C I A L  S U V  []E S P E C I A L  S U V  []
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FICHA TÉCNICA
Motor: 1.5 litros turbo
Potencia: 145 HP.
Torque: 210 Nm

mejor experiencia de manejo. 
Es importante destacar que es-

ta garantía se aplica únicamente 
cuando el vehículo es atendido en 
los talleres autorizados de la mar-
ca en Ecuador.

En relación al interior del vehí-
culo, además de la caja de cam-
bios tipo Joystick, este modelo 
cuenta con características como 
el freno de mano electrónico con 
función Autohold y un cargador 



5352 A Ecuador llegó el flamante modelo Mon-
tero Sport 4x4 turbo diésel, una leyenda 
en el segmento off-road. Los aficionados 
a este icónico vehículo japonés lo llaman 

así por las hazañas que ha logrado desde su intro-
ducción en el mercado mundial.

Este vehículo está equipado con un motor turbo 
de cuatro cilindros y 2.4 litros que produce 181 caba-
llos de potencia a 3.500 rpm, junto con un par máxi-
mo de 430 Nm a 2.500 rpm. El sistema de inyección 
es EFI Common Rail y cuenta con una transmisión 
automática de ocho velocidades, además de la 
marcha atrás.

El vehículo es de tracción trasera y la caja de cam-
bios en modo deportivo posee cuatro posiciones, 
además del modo manual (caja de doble trans-
misión Super Select 4WD-II (SS4-II), junto con un 
selector de tracción mediante perilla en la consola 
central.

Este SUV tiene unas dimensiones de 4.825 metros 
de largo, 1.815 metros de ancho y 1.805 mm de alto, 
con una distancia entre ejes de 2.800 mm. La altura 
libre al suelo es de 218 mm, una medida importante 
para un vehículo todo terreno.

El Montero Sport turbo diésel cuenta con un siste-
ma hidráulico con servofreno, frenos ABS de cuatro 

canales, distribución electrónica de frenado (EBD), 
frenos delanteros y traseros de disco ventilado y 
freno de estacionamiento electrónico con función 
Autohold.

Además, equipa llantas de aleación plateada y, 
en la versión tope de gama (GLS), aros bicolor de 
18 pulgadas (“rin 18”) con medidas de neumáticos 
265/60R18.

El equipamiento exterior es muy completo en es-
te vehículo. Cuenta con guardabarros delanteros y 
traseros del mismo color que la carrocería, una pro-
tección para el motor, estribos laterales, rieles en el 
techo, ganchos de arrastre delantero y trasero, espe-
jos laterales cromados y plegables eléctricamente, 
luces intermitentes integradas en los espejos late-
rales, molduras cromadas en las ventanas, faros 
delanteros LED con sistema de nivelación automá-
tica y función de encendido automático de las luces.

En cuanto al paquete de seguridad, incluye air-
bags frontales, airbags de cortina para las filas pri-
mera, segunda y tercera (en la versión GLS), airbag 
de rodilla para el conductor en todas las versiones. 

También cuenta con sistemas como el control de 
tracción y estabilidad (ASTC), asistente de arranque 
en pendientes (HSA), sistema de ayuda para estabi-
lidad de remolque (TSA), sistema de alerta de punto 
ciego, y alerta de tráfico cruzado trasero.

En cuanto al equipamiento interior, ofrece carac-
terísticas de alta gama, como ventanillas eléctri-
cas, una pantalla digital multifunción personaliza-
ble, un volante cubierto en cuero, paletas de cambio 
en el volante, un sistema de audio con pantalla tác-
til, conectividad Apple CarPlay y Android Auto, seis 
altavoces y una antena tipo aleta de tiburón.

NUEVO MONTERO SPORT 
TURBODIÉSEL: PODEROSO,
PERO EFICAZ EN CONSUMO  

E S P E C I A L  S U V  []

FICHA TÉCNICA
Motor: 2.5 litros turbo diésel.
Potencia: 181 HP.
Torque: 430 Nm.
Tanqueo: 18 galones.
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En Ecuador se comercializa el Toyota Corolla 
Cross en dos exclusivas versiones híbridas: 
Hybrid MD y Hybrid High. Este SUV com-
bina elegancia, eficiencia y tecnología de 

vanguardia para destacarse en el mercado auto-
motor. El Corolla Cross está equipado con un poten-
te motor de 1.8 litros de cuatro cilindros en línea y 16 
válvulas Dohc con WT-i, que ofrece una potencia de 
122 HP y un torque de 142 Nm. Además, cuenta con 
un motor eléctrico síncrono de imán permanente 
que potencia su eficiencia y rendimiento.

Desde cualquier ángulo, el Corolla Cross impre-
siona con su diseño distintivo. Su parte delantera 
presenta una doble parrilla trapezoidal resaltada 
por faros LED delgados con acentos azules, que re-
alzan su identidad híbrida. 

En los laterales, destacan los anchos pasos de 
rueda con protectores de plástico negro y una línea 
horizontal que conecta los ventanales con el portón 
trasero. Sus llantas de aleación de 17 o 18 pulgadas 
completan su aspecto imponente, según la versión.

En su interior, el Corolla Cross ofrece un espacio 
generoso y confortable, centrado en la comodidad 
del conductor.  Una consola con detalles de diseño 
exquisito se combina con tecnología de punta y una 
conectividad excepcional. El vehículo se distingue 
no solo por su tecnología avanzada, sino también 
por su amplitud y la practicidad de sus espacios de 
almacenamiento, así como una notable cantidad 
de portavasos.

El Corolla Cross está disponible con tapicería en 
tela color negro en la versión MID y en una combi-

nación de cuero/eco-cuero en la versión HIGH. Ade-
más, la versión HIGH cuenta con un techo corredizo 
que añade un toque de lujo adicional.

Toyota ha logrado fusionar sofisticación, eficien-
cia y comodidad en el nuevo Corolla Cross, asegu-
rando una experiencia de conducción inigualable 
para los amantes de los SUV modernos y orientados 
hacia el futuro.

Este SUV híbrido de Toyota ofrece un equipamien-
to sorprendente que incluye un sistema de entre-

tenimiento multimedia de última generación y el 
avanzado sistema de seguridad Toyota Safety Sen-
se en ambas versiones. 

Para garantizar la seguridad de todos los ocupan-
tes, el Corolla Cross cuenta con 7 airbags estratégi-
camente distribuidos, frenos ABS+EBD+BA, control 
de estabilidad (VSC), control de tracción (TRC) y el 
sistema de seguridad activa Toyota Safety Sense, 
que ayuda a prevenir accidentes de tráfico y mejora 
la experiencia de conducción.

Desde 1966, el Toyota Corolla ha sido sinónimo 
de estilo, fiabilidad y placer de conducción. Con 
más de 45 millones de vehículos vendidos en todo 
el mundo, el Corolla híbrido continúa liderando el 
camino con su exclusivo sistema híbrido autore-
cargable. 

TOYOTA COROLLA CROSS: 
ELEGANCIA Y TECNOLOGÍA

E S P E C I A L  S U V  []E S P E C I A L  S U V  []

  EL TOYOTA COROLLA CROSS ESTÁ DISPONIBLE 
CON TAPICERÍA DE TELA COLOR NEGRO EN LA 
VERSIÓN MID Y EN UNA COMBINACIÓN DE CUERO/
ECO CUERO EN LA VERSIÓN HIGH.

  DESDE 1966, TOYOTA COROLLA HA SIDO 
SINÓNIMO DE ESTILO, FIABILIDAD Y PLACER DE 
CONDUCIR. ESTE VEHÍCULO HÍBRIDO SE DESTACA 
POR SU SISTEMA AUTORECARGABLE.

FICHA TÉCNICA
Motor: 1.8 litros, cuatro cilindros
Potencia: 12 HP
Torque: 142 Nm
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LA NUEVA CX-5: 
INNOVACIÓN Y ESTILO 
EN MOVIMIENTO

Mazda CX-5 es un SUV emblemático en el 
mercado ecuatoriano y en varios países 
latinoamericanos. En Ecuador, distri-
buido por Corporación Maresa, se ofre-

ce en cinco versiones: tres con motor de 2.0 litros 
(Touring MT, Touring AT y Activ 2.0 4x2 AT) y dos con 
motor de 2.5 litros (Sport 2.5 AWD AT y Signature 2.5 
AWD Turbo).

En este artículo, nos centraremos en la versión 
Signature 2.5 AWD Turbo, presentada por Corpora-
ción Maresa como un gran acontecimiento en la 
industria automotriz nacional. Esta variante cuen-
ta con un motor de 228 caballos de fuerza a 5.000 

McPherson Strut con barra estabilizadora y una 
suspensión posterior independiente Multilink con 
barra estabilizadora. La dirección, asistida eléctri-
camente (EPS), es sensible a las RPMs del motor y a 
la velocidad del vehículo.

Los neumáticos de la Mazda CX-5 son R19 exclu-
sivos y cuenta con aros de aleación de aluminio. 
Este SUV ofrece un interior espacioso gracias a sus 
dimensiones de primer nivel: con una longitud de 
4.550 mm, ancho de 2.115 mm (incluyendo los es-
pejos retrovisores laterales), altura de 1.680 mm y 
una distancia entre ejes de 2.700 mm. Estas dimen-
siones proporcionan un amplio espacio tanto para 

rpm y un torque máximo de 420 Nm a 2.000 rpm. 
Su transmisión está equipada con la tecnología 

Skyactiv-Drive AT, que cuenta con una caja auto-
mática de seis velocidades y tracción AWD.

El sistema de frenos es hidráulico con circuitos 
independientes, característica que también com-
parten las otras cuatro versiones. Los frenos de-
lanteros son de disco ventilado, mientras que los 
traseros son de disco sólido, y dispone de freno de 
estacionamiento eléctrico (EPB).

La suspensión se basa en la tecnología Skyac-
tiv-Chassis, con una configuración delantera 

los ocupantes como para el maletero.
En cuanto a la tecnología, la Mazda CX-5 incor-

pora características avanzadas como bolsas de ai-
re, advertencia de abandono de carril, monitor de 
punto ciego, cámara 360 grados, sensores de proxi-
midad delanteros, y sistema keyless con Smart En-
try. Además, cuenta con un sistema multimedia 
Mazda Connect Display que incluye una pantalla 
táctil de 8 pulgadas, compatibilidad con smartpho-
ne audio, reproducción USB con función iPod, así 
como conectividad Bluetooth. El sistema de audio 
de alta fidelidad Bose consta de diez parlantes.

  ESTA VARIANTE CUENTA 
CON UN MOTOR DE 228 
CABALLOS DE FUERZA A 5.000 
RPM Y UN TORQUE MÁXIMO  
DE 420 NM A 2.000 RPM.

  LOS NEUMÁTICOS DE 
LA MAZDA CX-5 SON R19 
EXCLUSIVOS Y CUENTA CON 
AROS DE ALEACIÓN DE 
ALUMINIO.

E S P E C I A L  S U V  []
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AL FIN DEL MUNDO: PABLO
CONTRERAS SE DIVIRTIÓ 
CONDUCIENDO UNA RICH 6

La camioneta Dongfeng Rich 6 fue la elegida 
para cumplir el reto denominado “De la mi-
tad al fin del mundo”, encabezado por Pablo 
Contreras, piloto profesional ecuatoriano, 

y su familia. El objetivo fue viajar desde Ecuador 
hasta Ushuaia, que se encuentra en la provincia de 
Tierra de Fuego, en Argentina.

“El reto fue ir de la mitad del mundo al fin del 
mundo, de ida y vuelta, en un vehículo estándar 
a diésel; fue en esta Dongfeng Rich 6; únicamente 

cambiamos las llantas”, dijo Contreras.
Luego de una ardua investigación, Contreras se 

inclinó por la marca Dongfeng y su modelo Rich 
6. El piloto y experto en 4x4 consiguió el apoyo de 
la marca, que se comercializa en el Ecuador con el 
respaldo de Corporación Maresa.

“Dongfeng es una marca nacional china creada 
en 1968, que comenzó construyendo vehículos bé-
licos. Soy una persona extrema, a la que le gusta 
ir por caminos extremos. Dije, este es el vehículo 

que necesito. Si hicieron carros para la guerra, debe 
aguantar lo que yo le voy a dar. Y así fue”, dijo Pablo 
Contreras a ACELERANDO.  

La aventura comenzó en la Mitad del Mundo el 18 
de diciembre de 2023, cuando la familia Contreras 
partió desde Ecuador con un objetivo claro: llegar 
antes del 31 de diciembre a Ushuaia, conocida como 
el “Fin del Mundo”, debido a que es la ciudad más 
austral del planeta y la más cercana a la Antártida.

En el camino, atravesaron paisajes únicos, desde 
desiertos hasta montañas nevadas, y con climas 
extremos. “El recorrido es increíble”, reiteró el pi-
loto. La familia Contreras cumplió su meta y llegó 
a la localidad antes del año nuevo. Regresaron al 
país en la misma camioneta, sin ningún inconve-
niente, pero cambiando el recorrido y conociendo 
otros paisajes.

La pick-up de origen chino pasó la dura prueba de 
resistencia, fiabilidad y rendimiento, con este viaje 
que duró 58 días y que tuvo un recorrido de más 

de 23.000 km por Ecuador, Perú, Chile y Argentina. 
“Cada país tiene su diferente clima, diferente te-

rreno. Cuando llegas a Ecuador, ves con otros ojos 
a tu país, porque tenemos tantas cosas hermosas, 
pero cerca. Allá hay muchas cosas, pero lejos”, afir-
mó. La camioneta DongFeng Rich 6 equipa un mo-
tor de cuatro cilindros de 2.5 litros turbodiésel, que 
eroga una potencia de 138 hp y 305 Nm; la trans-
misión es de 5 velocidades y la tracción es 4x4. El 
rendimiento del vehículo fue clave en esta travesía.

“El consumo es importantísimo, porque son re-
corridos muy largos; a veces no hay gasolineras, 
no hay nada. El rendimiento era muy importante. 
Como mínimo, una tanqueada me daba 600 km, a 
pesar de que manejo muy rápido y consumo más”, 
manifestó.

Pablo Contreras tiene otros proyectos en mente, 
como atravesar Brasil por la selva amazónica. “La 
volvería a usar mañana mismo, para irme a dónde 
me digan”, finalizó.

AV E N T U RA  []

  PABLO CONTRERAS RECORRIÓ MÁS DE 
23.000 KM DESDE ECUADOR HASTA USHUAIA, 
ARGENTINA, A BORDO DE LA CAMIONETA CHINA.

  RECORRIDO DE MÁS DE 23 MIL KILÓMETROS 
DESDE ECUADOR HASTA TIERRA DE FUEGO (IDA Y 
VUELTA) A BORDO DE UNA RICH 6 DE DONGFENG.

58
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Foton, respaldado por Automotores y Anexos, 
lanzó en Ecuador la esperada Tunland G9. 
Este modelo se suma a la exitosa gama de 
camionetas de la marca asiática en el país, 

enriqueciendo su oferta junto a la Tunland G7 y la 
Tunland M.

Con unas dimensiones de 5,34 metros de largo, 
1,96 metros de ancho, 1,92 metros de alto y una dis-
tancia entre ejes de 3,11 metros, la Foton Tunland 
G9 se posiciona en el segmento de las pick-ups me-
dianas, enfocadas tanto a actividades recreativas 
como laborales.

Destacando por su diseño de estilo norteamerica-

no, la Tunland G9 exhibe faros en forma de doble C, 
luces diurnas DLR y una imponente parrilla con el 
distintivo de la marca en su centro. Equipada con 
estribos laterales y neumáticos 265/60 R18, el vehí-
culo cautiva con su presencia.

En términos de rendimiento, la Tunland G9 está 
impulsada por un motor AUCAN de cuatro cilindros 
y 2.0 litros turbodiésel, capaz de generar 160 caba-
llos de fuerza y 390 Nm de torque, coincidiendo en 
potencia con su predecesora, la Tunland G7.

Ofreciendo dos opciones de transmisión - ma-
nual de 6 velocidades o automática de 8, con paletas 
de cambio en el volante - ambas versiones cuentan 
con tracción 4x4 y una capacidad de carga de hasta 
1.090 kg.

En su interior, la Tunland G9 brinda un ambiente 
de lujo con tapicería en cuero premium, asientos 
delanteros eléctricos con calefacción y un completo 
equipamiento tecnológico que incluye un cuadro 
de instrumentos digital LCD de 12.3 pulgadas y una 
pantalla de infoentretenimiento del mismo tama-
ño, complementado por un sistema de climatiza-
ción con control automático.

En cuanto a seguridad, la Tunland G9 ofrece ca-
racterísticas destacadas como bolsas de aire fron-
tales, asistente de arranque en pendiente, control 
de descenso, alerta de colisión frontal, cámara de 

360 grados y diversas tecnologías de asistencia al 
conductor, reforzando su compromiso con la pro-
tección y confort de sus ocupantes.

La Tunland G9 se encuentra disponible en dos 
versiones en Ecuador: la manual a partir de USD 
34.990 y la automática desde USD 39.990, conso-
lidando su posición como una opción atractiva y 
completa en el competitivo mercado de las camio-
netas en el país.

LA REVOLUCIÓN TUNLAND 
G9: POTENCIA Y ELEGANCIA

  LA TUNLAND G9 ESTÁ DISPONIBLE EN 
ECUADOR EN DOS VERSIONES: LA MANUAL 
DESDE 34.990 Y LA AUTOMÁTICA DESDE 
LOS 39.990. EL OBJETIVO DE LA MARCA ES 
CONSOLIDAR EL PRODUCTO EN 2024.

  EN TÉRMINOS DE RENDIMIENTO, LA FLAMANTE  
TUNLAND G9 ESTÁ IMPULSADA POR UN MOTOR 
AUCAN DE CUATRO CILINDROS Y 2.0 LITROS 
TURBODIÉSEL. Y CADA DE 8 CAMBIOS.

P RO DU C T O  []
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El pasado 23 de febrero de 2024, en Madrid 
(España), tuvo lugar un memorable evento 
de lanzamiento del Omoda que marcó un 
hito trascendental con la llegada oficial al 

mercado europeo. 
Hasta el 27 de febrero, Omoda se ha lanzado con 

éxito en 14 países de todo el mundo, logrando ven-
tas acumuladas de más de 150.000 unidades y brin-
dando productos y servicios de calidad a consumi-
dores internacionales. 

El evento de lanzamiento de OMODA en España 
atrajo a más de 300 visitantes de diversos ámbitos. 
Los máximos representantes de la marca detalla-
ron sus valores, su compromiso con el mercado 
español y sus futuros planes de expansión. 

OMODA: DEBUT TRIUNFAL 
EN ESPAÑA; A ECUADOR 
LLEGARÁ EN JUNIO

M A RCA  []

durante cada viaje. Han obtenido la máxima califi-
cación de cinco estrellas en las pruebas EuroNCAP, 
respaldando su excelencia en seguridad.

Su carrocería de acero de alta resistencia, combi-
nada con sistemas avanzados de asistencia al con-
ductor (ADAS), asegura que los OMODA C5 y E5 sean 
referentes en cuanto a seguridad en su segmento.

Tras el exitoso ingreso de la marca OMODA al 
mercado español, se espera el lanzamiento de estos 
dos modelos en el mercado ecuatoriano para junio 
de este año. Como una marca emergente, OMODA 
continuará dedicándose a proporcionar productos 
atractivos, tecnológicamente avanzados y de alta 
calidad a los consumidores, mostrando su fuerte 
presencia competitiva a nivel mundial y su gran 
potencial de crecimiento futuro.

El debut en el mercado español del OMODA C5 
presenta lo último en elegancia, futurismo y tec-
nología. Este modelo cuenta con un motor de ga-
solina turboalimentado de inyección directa de 1.6 
litros, que ofrece 185 CV y un par máximo de hasta 
290 Nm, junto con una transmisión automática de 
doble embrague de 7 velocidades. 

Por otro lado, el OMODA E5 un vehículo eléctrico 
de alta gama, destaca por su autonomía de hasta 
430 kilómetros, impulsado por una unidad electro-
mecánica de última generación con una potencia 
de 150 kW.

Ambos modelos, C5 y E5, han sido diseñados con 
un enfoque prioritario en la seguridad y fiabilidad 

  OMODA ES UN VEHÍCULO ELÉCTRICO DE ALTA 
GAMA QUE SE DESTACA POR SU AUTONOMÍA 
DE HASTA 430 KILÓMETROS IMPULSADO POR 
UNA UNIDAD ELECTRO MECÁNICA DE ÚLTIMA 
GENERACIÓN CON UNA POTENCIA DE 150 KW.

  EN ECUADOR EXISTE MUCHA EXPECTATIVA 
POR LA LLEGADA DE ESTOS AUTOS ESTE AÑO. UN 
ALTO EJECUTIVO DE LA MARCA EN EL PAÍS DIJO 
QUE EL ARRIBO SERÁ EN JUNIO. SERÁ UNA GRAN 
NOVEDAD, DIJO EL EMPRESARIO.



6564 Todo comenzó con una lla-
mada de Luca Pregliasco, 
en diciembre pasado, pa-
ra contarme que existía la 

posibilidad de participar en el Ra-
lly de Montecarlo. Pero fue hasta 
7 de enero, cuando el Automobile 
Club de Mónaco hizo oficial la lis-
ta de 70 participantes, en la que se 
mencionaba mi nombre junto a la 
bandera de Ecuador. w

Con escaso tiempo para prepa-
rar el rally, llegué a Montecarlo 
una semana antes con el fin de 
acoplarme al cambio de horario 
y también para conocer al copilo-
to Axel Coronado y al equipo ARC 
Motorsport, con su principal Án-
gel Pérez. 

Esa noche, nos encontramos 
con altos funcionarios de la FIA y 
el presidente del Automobile Club 
de Mónaco, Michel Boeri, quien 
me dio una calurosa bienveni-
da a la vez que recordó que era la 
primera vez que un ecuatoriano 

participaría en la carrera más tra-
dicional del ‘Mundial de Rally’. El 
domingo, muy temprano, fuimos 
a retirar nuestras credenciales y 
toda la documentación corres-
pondiente para la carrera.

Fueron tres días de jornadas 
largas y extenuantes hasta com-
pletar 2.400 km. Era imposible no 
emocionarse y sorprenderse de 
tener tan cerca y en la misma si-
tuación a los pilotos del WRC. En 
ese momento hubo una reflexión 
muy fuerte. Tuve que asumir que 
era un piloto igual a ellos y vencer 
los sentimientos de un aficiona-
do.

El invierno en Europa hace que 
amanezca tarde, entre las 07:30, 
pero también oscurece temprano, 
a punto que a las 17:00 la luz natu-
ral se ha extinguido. Logré com-
prender por qué le llaman el rally 
más impredecible del calendario, 
pues el cambio de temperatura 
entre –10 grados y máximo 9 gra-
dos a lo largo del día hace que el 
mismo tramo sea diferente. Que-
dé admirado por los paisajes y la 
complejidad del terreno.

El día miércoles salimos con la 
misión de culminar la difícil ta-
rea del reconocimiento y correc-
ción de la hoja de ruta, que no se 
disfruta tanto, pero que de ella 
depende el desempeño en carrera. 

Para mi sorpresa, el ocho ve-
ces campeón mundial, Sebastien 
Ogier, se encontraba en mi espejo 
retrovisor. Me ganó el sentimien-

EL INSPIRADOR 
RELATO EN SU 
DEBUT EN RALLY 
MUNDIAL 2024

TRAS LAS HUELLAS DE MONTECARLO. EL EXPERIMENTADO PILOTO 
ECUATORIANO DISFRUTÓ DE PRINCIPIO HASTA EL FINAL 
SU PRIMER RALLY MUNDIAL.

SE UBICÓ DENTRO DEL TOP 10 EN SU CATEGORÍA A BORDO DE UN 
RENAULT CLIO R5 DEL EQUIPO ARC MOTORSPORT.

ANDRADE CONSIDERA QUE CON SU MEMORABLE ACTUACIÓN EN 
MONTECARLO DEJA LA PUERTA ABIERTA PARA OTROS PILOTOS DEL PAÍS.

FERNANDO ANDRADE
TES
TI
MO
NIO
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to de aficionado y me bajé a pedir-
le un autógrafo. 

Le dije: “Te traje un regalo de 
Ecuador” y le di mi gorra.  Sor-
prendido me dice “Pero este es 
el 17, es mi número”. A lo que le 
respondí: “No, es el mío”. Él re-
plicó: “Bueno, quedemos en que 
es el número de la suerte”. Y los 
dos asentimos con la cabeza y una 
sonrisa. Me firmó una gorra y la 
otra se la quedó él. Sin lugar a du-
da, una experiencia única e inol-
vidable en mis memorias. 

Ese día era el ‘Shakedown’, don-
de podía probar el auto por pri-
mera vez. Pasé cuatro veces por el 
tramo de 3.6 km. Al principio me 
sentí incomodo con las llantas 
de nieve, luego probé con ‘sliks’ y 

conseguí el segundo mejor tiempo 
de la categoría Rally 5. 

Al día siguiente fue la presen-
tación oficial. Esperamos nues-
tro turno para encolumnar en la 
rampa, frente al Casino de Monte-
carlo. Con mucha ansiedad suje-
taba nuestra bandera tricolor con 
dos mensajes especiales: El ‘Sí se 
Puede’, con la idea de transmitir 
a las nuevas generaciones del de-
porte motor, que nunca hay que 
dejar de soñar para lograr algo. Y 
el ‘Queremos Paz’, por la situación 
adversa que vive nuestro país. 

Logré escuchar algunos gri-
tos de “Viva Ecuador” y deseos 
de suerte. Comprendí que había 
ecuatorianos o personas que apo-
yaban nuestra participación en el 

rally. 
Para el primer tramo de Thoard 

– Saint Geniez hubo miles de afi-
cionados que vivieron de manera 
ferviente el rally, de una forma 
que yo jamás había visto en mi 
vida, con bengalas y gritos, tal co-
mo ocurre en un estadio de futbol, 
pero este era un tramo de 21 km de 
ascenso. Logramos culminar en-
tre los 5 primeros de la categoría 
en el primer día.

Una vez iniciada la jornada del 
viernes, fuimos acoplándonos 
hasta marcar muy buenos tiem-
pos, peleando muy cerca del cuar-
to lugar. En los tramos de la tarde 
empezamos a sentir la falta de ex-
periencia, especialmente por las 
bajas temperaturas. A esa hora, 
la poca visibilidad y las placas de 
hielo nos pasaron factura.

Nuestros tiempos subieron y 
Montecarlo nos ‘bautizó’. Faltan-
do dos kilómetros para culminar, 
en una curva pisamos el hielo 
batido con el lodo de una huella 
y nos encunetamos. Pensamos 

que podíamos salir, pero no lo lo-
gramos, a pesar de la ayuda de los 
aficionados. 

Dormimos pocas horas y con la 
ansiedad por correr los 6 tramos 
del sábado. Lo sucedido el día an-
terior hizo que nos enfoquemos 
nuevamente nuestro objetivo que 
era culminar el rally. Y así lo hici-
mos; ese día completamos todos 
los tramos y logramos recuperar 
una posición en la categoría.

Corrimos el primer y segundo 
especial del domingo sin pre-
sión, pero jugándonos el todo en 
el hielo. Gran cantidad de gente 
colmaba los tramos y los paisajes 
se volvían indescriptibles. 

Uno a uno, iban saliendo los 
pilotos al último especial -Col de 
Turini-. Iba llegando nuestra hora 
de partida. 

Ahí, toda mi trayectoria pasó 
por mi mente y sentí una cone-
xión especial con toda la gente 
que estaba del otro lado del mun-
do viendo a un ecuatoriano en el 
Rally de Montecarlo. 

Enfrentamos el último especial 
disfrutando kilómetro a kilóme-
tro, sin cometer errores e inten-
té compartir con mi copiloto esa 
emoción que sentía. Una vez que 
pasamos el reloj final, la emoción 
era grande recordando a mi fa-
milia y a los amigos. Al final me 
sentí muy satisfecho de poder re-
presentar a mi país y llevarle una 
alegría a toda la afición. 

Otra vez, una mezcla de senti-
mientos me invadió, ahora al su-
bir a la rampa de llegada y recibir 
la medalla junto a Axel. Ahí pude 
flamear la tricolor y sentir el cari-
ño de la gente. 

También se escuchó en el par-
lante: “Te esperamos el próximo 
año”. Mi mente me decía, con-
cluí algo que jamás imaginé, una 
oportunidad que se presentó y la 
asumí con mucho carácter, algo 
que nos caracteriza a los ecuato-
rianos. 

Esa noche, antes de retornar, 
compartí una cena con todos 
los miembros del equipo. Me fijé 

que, en el exterior, una persona 
se tomaba una foto con mi auto 
Renault Clio R5. Al acercarme vi 
que era Valtteri Bottas, piloto de F1. 
Una anécdota más en este cúmulo 
de experiencias. 

Al llegar al país, sentí todo el 
cariño de mi familia, amigos y 
de todos los aficionados que me 
llenaron de mensajes. Espero que 
esta no sea la última vez que un 
ecuatoriano culmina el Rally de 
Montecarlo y que las nuevas ge-
neraciones consigan llevar nues-
tra bandera a ese lugar, ahora que 
las puertas están abiertas.

Hoy, luego de algunas semanas 
transcurridas, he llegado a algu-
nas conclusiones: Existe mucho 
talento en los pilotos ecuatoria-
nos, en las diferentes categorías 
del automovilismo nacional. 

Y la mejor manera de que ese 
talento pueda salir de nuestras 
fronteras es apegándonos a las 
reglas internacionales proporcio-
nadas por la FIA.

Estoy consciente que esto no es 
una tarea fácil, pero tampoco es 
imposible. De mi parte siempre 
empujaré para que este objetivo 
se pueda alcanzar.

Debe existir más apoyo a los de-
portistas que están en formación 
como a los que tienen objetivos 
importantes. Conozoco de buena 
fuente que la FIA establece recur-
sos a nivel mundial para el apoyo 
y promoción de nuevos talentos.

De existir una gestión conjunta 
entre quien tiene la representa-
ción FIA en nuestro país (ANETA), y 
quien desarrolla y regula el auto-
movilismo en el Ecuador (FEDAK), 
se podría lograr que estos recursos 
cumplan su objetivo real que es el 
de fomentar y desarrollar todas 
las disciplinas del automovilis-
mo deportivo en el Ecuador. Se me 
ocurren las ideas, pero ya habrá 
momento de plasmarlas

EL DEPORTISTA ECUATORIANO INSTA A LOS ORGANISMOS 
AUTOMOVILÍSTICOS DE ECUADOR A APOYAR A JÓVENES 
TALENTOS. ANDRADE ES UN IMPULSOR DEL AUTOMOVILISMO 
NACIONAL EL AÑO PASADO IMPORTÓ UNA RESPETABLE FLOTA 
DE AUTOS DE COMPETENCIA DESDE EUROPA.
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El  sábado 2 de marzo, en Yahuarcocha, se 
vivió una emotiva fiesta con el inicio del 
Campeonato Nacional de Circuitos 2024. 
Aunque en las gradas no hubo mucha gen-

te, lo cual ha sido recurrente en los últimos años, 
entre los pilotos y sus seguidores reinaba la alga-
rabía por el comienzo de un nuevo campeonato. 

La presencia de 49 autos en la línea de partida y la 
aparición de cuatro monoplazas después de varios 
años contribuyeron a crear una gran fiesta tuerca. 
Se espera que durante todo el año en curso haya 
más prototipos animando el torneo.

En medio del bullicio y el rugir de los motores, 
dos hombres, un padre e hijo (Xavier Villagómez 
y Javier Jr.), aparentaban estar contagiados por la 
fiesta de los demás. Sin embargo, en sus rostros se 
reflejaba una nostalgia profunda.

LOS VILLAGÓMEZ: MÁS 
QUE UNA FAMILIA, UNA 
LEYENDA EN LAS PISTAS

nos de jóvenes pilotos, incluyendo a Abigal Ron, la 
única mujer que compite oficialmente en el Cam-
peonato de Circuitos. Los otros nuevos dueños son 
Sem Fontana, Eduardo Freire, Jorge Cuesta y los 
hermanos Fernando y David Terán.

La escena de Xavier junto a su esposa observando 
relajadamente, pero con cierta melancolía desde 
los pits, y su hijo Javier brindando asesoramien-
to técnico a los nuevos propietarios de los Radical, 
marcó el inicio del Nacional de Circuitos. 

Al final del día, todos regresaron felices a sus ho-
gares. Los hermanos Fernando y David Terán se 
destacaron en la categoría de Prototipos, al igual 
que Jorge Cuesta y Abigail Ron.

El equipo Abro del Ecuador se encuentra concen-
trado en el Campeonato IMSA de Estados Unidos, 
que consta de seis carreras durante el año y com-
piten con un Ligier JS P320 que adquirieron el año 
pasado. Según Xavier papá, “Este año es de apren-
dizaje. Es tremenda la organización, el orden, la 
disciplina, pero muy aleccionador para nosotros”, 
expresó a ACELERANDO.

Xavier planea que el equipo obtenga toda la ex-
periencia necesaria este año para luego, en 2025, 
participar en competencias de larga duración como 
las 24 Horas de Daytona y las 24 Horas de Le Mans, 
a bordo de un Porsche GT3 que está a punto de ser 
adquirido. 

Al final de esta temporada, tienen previsto ven-
der el Ligier JS P320 y conservar el otro Ligier que 
poseen en Quito para posiblemente competir en 
eventos como los 1001 km de Ecuador en septiem-
bre próximo.

El objetivo principal de Abro del Ecuador es no 
quedarse de brazos cruzados y volver en 2025 a es-
cribir una nueva historia en beneficio del automo-
vilismo nacional fuera de sus fronteras. 

Para lograr esto, Javier Gonzalo y Miguel Alberto 
trabajan arduamente para las competencias es-
tadounidenses, mientras que su hermano Mateo 
está haciendo lo propio en Europa con un equipo 

AU T O M O V I L I S M O  []AU T O M O V I L I S M O  []

  EL CAMBIO DE LOS RADICAL SR3, SR8, RXC Y LIGIER 
JS P320 A UN PORSCHE GT3 PARA COMPETIR EN 
EVENTOS DE RENOMBRE COMO LAS 24 HORAS DE 
DAYTONA Y LAS 24 HORAS DE LE MANS REFLEJA UNA 
AMBICIÓN Y DETERMINACIÓN IMPRESIONANTES. 

En septiembre pasado, con el apoyo del equipo 
Abro del Ecuador, habían ganado la última carrera 
importante en Yahuarcocha (1001 km). Allí anun-
ciaron que ya no participarán en los campeonatos 
locales en ese escenario, a menos que se trate de 
eventos destacados como carreras de larga dura-
ción.  Hoy, su nuevo enfoque se centra en las com-
petencias internacionales, particularmente en 
Estados Unidos (IMSA) y Europa. Para lograrlo, tu-
vieron que vender con pesar sus famosos británicos 
Radical SR3 y SR8, con los cuales habían cosechado 
numerosos triunfos en las 6 Horas y 1001 km de 
Ecuador, así como en las Seis Horas de Colombia 
y Perú. 

Actualmente, cinco de estos Radical están en ma-
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exigente y competitivo.
En Ecuador, los nuevos pilotos que adquirieron 

los cinco Radical SR3 y SR8 aspiran a emular los 
logros conseguidos por los Villagómez, quizás pron-
to estén soñando despiertos en busca de obtener 
importantes trofeos tanto en Ecuador como en el 
extranjero.

ASÍ EMPEZÓ LA HISTORIA

La historia de Xavier Villagómez y sus hijos Ja-
vier, Miguel y Mateo, junto con toda su familia, 
hace más de 25 años es realmente inspiradora y 
digna de aplausos, destacándose como un ejemplo 
de tenacidad y visión para las futuras generaciones 
en el ámbito automovilístico.

Todo comenzó con la intención de unir a la fami-
lia, especialmente a los entonces pequeños hijos, 
siendo uno de ellos el preocupante por no estar si-
guiendo el camino adecuado. 

El padre, preocupado, propuso que sus hijos prac-
ticaran deportes y optaron por el automovilismo 

como actividad. De esta manera, Javier Gonzalo y 
Miguel Alberto, desde muy niños, incursionaron 
en el karting. Aunque al principio fue un desafío, 
poco a poco se fueron adaptando y destacando en 
sus carreras, convirtiéndose rápidamente en pilo-
tos de élite.

A lo largo de los años, acumularon trofeos y cam-
peonatos en el karting hasta que el padre, Xavier, 
decidió probar suerte en las carreras de autos. Los 
jóvenes, emocionados, participaron en las cate-
gorías monomarca disponibles en ese entonces, 
como la Chevrolet Forsa, Volkswagen y Hyundai 
Getz, logrando destacarse exitosamente en estas 
competencias.

Mateo llegó a la familia años más tarde cuando 
ya existía el equipo y pronto se contagió con la pa-
sión de sus dos hermanos mayores.

Sin embargo, su ambición por más los llevó a 
dar un salto significativo al adquirir los primeros 
Radical ingleses SR3, SR8 y RXC. Con estos autos, 
lograron victorias en carreras de renombre como 
las Seis Horas de Ecuador, las Seis Horas de Bogotá, 

y las 6 Horas de Lima, triunfando en más de una 
ocasión en cada competición y consolidando su 
reputación como pilotos destacados en la región.

La dedicación y el compromiso de Abro del Ecua-
dor para el desarrollo de sus pilotos en el ámbito 
internacional son aspectos destacables en la his-
toria de los Villagómez. Miguel, por ejemplo, tuvo 
la oportunidad de perfeccionar sus habilidades 
primero en Argentina y posteriormente en Europa 
como parte de un equipo Renault en la Fórmula 4. 

Por otro lado, Mateo, el tercer hermano, ha es-
tado dedicado en los últimos dos años a adquirir 
experiencia en competencias de larga duración, de-
mostrando una sólida preparación y ambiciones de 

éxito para beneficio de su país.
La visión de Xavier, el padre, va más allá de cen-

trarse en alcanzar la Fórmula 3, Fórmula 2 o inclu-
sive la Fórmula 1 con su hijo Mateo. En su lugar, se 
enfoca en competencias de larga duración donde 
los hermanos Villagómez están bien preparados y 
ansiosos por lograr grandes metas para Ecuador. 

Tras más de 25 años desde que comenzó esta ins-
piradora historia, Javier Gonzalo y Miguel Alberto 
han formado sus propias familias, mientras Xavier 
es el orgulloso abuelo de cuatro nietos, siendo Lucas 
el más reciente miembro de la familia. “Tiene unos 
ojos impresionantes”, dice el abuelo.

El sábado 2 de marzo en Yahuarcocha posible-
mente haya sido un momento de tranquilidad para 
Xavier al observar la competencia de automovilis-
mo desde lejos. No obstante, esta calma podría ser 
temporal, ya que se avecinan emocionantes desa-
fíos para Abro del Ecuador en este año y el próxi-
mo, prometiendo un futuro lleno de experiencias 
y logros para la familia Villagómez y su equipo. Y 
claro, para el Ecuador, en particular.

AU T O M O V I L I S M O  []AU T O M O V I L I S M O  []

  ES EMOCIONANTE VER CÓMO LA FAMILIA 
VILLAGÓMEZ HA EVOLUCIONADO EN SU 
TRAYECTORIA AUTOMOVILÍSTICA, AHORA 
TRASLADANDO SU ENFOQUE COMPETITIVO A UN 
NIVEL INTERNACIONAL AÚN MÁS DESAFIANTE. 

Adi soluptia cullamet quatiis expliquos etur aute cus et aut raturia natiist que nonempori con Adi soluptia cullamet quatiis expliquos etur aute cus et aut raturia natiist que nonempori con
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El experimentado copilo-
to abrió las puertas de su 
hogar a la revista ACELE-
RANDO para compartir, 

en exclusiva, sus inicios en el 
automovilismo y su trayectoria 
como copiloto a nivel nacional e 
internacional.

Adolfo Espinosa es uno de los 
copilotos más destacados del país, 
cuya pasión por el automovilismo 
lo ha llevado a competir durante 
más de una década en muchas 
rutas el mundo, participando en 
diversas fechas del Campeonato 
Mundial de Rally. 

Además, es el creador de la pri-
mera Escuela de Rally en Ecuador, 
la cual sigue siendo un referente 
en la actualidad. En su casa ateso-
ra numerosos reconocimientos y 
trofeos por su destacada labor en 
este deporte. 

¿Cómo se describe Adolfo Espi-
nosa?

cio Rojas como parte del equipo de 
asistencia en la Vuelta al Ecuador 
de entonces.

Durante la competencia, en La 
Maná, Guido Falconí, copiloto de 
su hijo Patricio, se enfermó.  Allí, 
Patricio me propuso que lo acom-
pañe como copiloto desde La Ma-
ná hasta el final de la Vuelta. Así 
empenzó mi trayectoria como 
copiloto, a los 24 años.

¿Cómo inició su preparación en 
la lectura de la hoja de ruta?

Mi primera experiencia en este 
arte fue junto a Patricio Falconí. 
Luego, tomé la iniciativa de pro-
fundizar en esta habilidad, idean-
do técnicas adicionales para me-
jorar la precisión. Desarrollé la 
capacidad de interpretar y elabo-
rar la hoja de ruta de manera pre-
cisa. Además, incursioné también 
como piloto en las Monomarcas 
hasta 2003, participando activa-
mente en diferentes modalidades 
del automovilismo ecuatoriano.

¿Considera que ser copiloto es 
un privilegio?

Absolutamente. Creo que ocupar 
el asiento derecho es una oportu-
nidad extraordinaria, siempre y 
cuando se aborden las responsa-
bilidades con seriedad y se man-
tenga una visión clara de las ta-
reas a realizar.

¿Cómo fueron sus primeros 
años de competición?

Durante mis inicios, competí 
con destacados pilotos como Roc-

EL EMBAJADOR DEL 
AUTOMOVILISMO 
QUE MOLDEA A 
FUTUROS TALENTOS

EL DEPORTISTA QUITEÑO EMPEZÓ SU AFICIÓN SIENDO UN JOVÉN 
TALENTO PARA LAS MOTOS Y LAS BICICLETAS. PRONTO SE INTERESÓ 
POR EL AUTOMOVILISMO. SUS PRIMEROS PASOS FUERON EN 
CAMPEONATOS DE RALLY Y PISTA EN AUTOS DE MENOR CILINDRADA.

UNO DE LOS TESOROS QUE GUARDA EN SU CASA ES EL TROFEO GANADO 
EN EL RALLY DE FRANCIA, DURANTE UNA VÁLIDA DE LA WRC. EN ESA 
OCASIÓN SUBIÓ AL PODIO CON UN EQUIPO VENEZOLANO. CUENTA ÉL 
QUE FUE TODO UN ACONTECIMIENTO.

ADOLFO ESPINOZA
EN
TRE
VIS
TA

Adolfo Espinosa es un entu-
siasta del automovilismo que ha 
vivido y respirado su pasión a lo 
largo de los años, siempre en bús-
queda de nuevos desafíos y me-
tas por alcanzar. Es un deportista 
que ha generado talentos a través 
de su Escuela de Rally y que está 
comprometido en ofrecer apoyo y 
compartir su valiosa experiencia 
que ha adquirido.

¿Cómo fue el inicio de su pasión 
en el automovilismo?

Desde temprana edad, tuve un 
interés particular por el automo-
vilismo, aunque también practi-
qué fútbol durante mi infancia. A 
los 11 años, ya había jugado en Li-
ga Deportiva Universitaria, mos-
trando dotes de buen deportista.

Mantuve una estrecha relación 
con Patricio Falconí, quien com-
petía en rally junto a su hermano 
Guido Falconí. Creo que fue en 1989 
o en 1990, cuando acompañé a Pe-
dro Villota en el BMW de Mauri-
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co Guerrero, “Chespirito” Marcelo 
Garzón y Patricio Falconí. 

Con Falconí obtuvimos destaca-
dos triunfos en campeonatos na-
cionales, logrando subir al podio 
en la Vuelta a la República en 1994. 

Posteriormente, entre 2000 y 
2004, incursioné con diversos pi-
lotos, destacando la llegada del 
Mitsubishi Evo 4, un automóvil de 
tracción a las cuatro ruedas que 
marcó un cambio significativo en 
el automovilismo nacional. 

Junto a Luis Valverde, logramos 
el campeonato nacional absolu-
to en 2004, ganando la Vuelta a 
la República y compitiendo en el 
Mundial de Rally en Argentina, 
convirtiéndonos en la primera 
tripulación ecuatoriana en fina-
lizar exitosamente una fecha de 
la WRC. 

Un año antes ya estuve en el 
Mundial de Argentina con Javier 
Serrano con el equipo argentino 
Barattero, pero nos volcamos al 
inicio del Mundial, siendo una 
experiencia frustrante para todos.

 ¿En cuántas fechas del Cam-
peonato Mundial de Rally ha 
competido? 

Tres fechas en Argentina (con 
Javier Serrano, 2003; Luis Valver-
de, 2004; y Christian Arboleda, 
2019); en México y Francia (las dos 
con Alejandro Lombardo, en 2013).  
En total en cinco WRC.

¿Por qué considera que el Mun-
dial de Francia fue impresionante?  

Porque conseguimos el segun-
do lugar del Grupo de Producción. 
Fue algo inédito haber logrado un 
podio del WRC en Europa. 

Fue una experiencia increíble, 
desde los reconocimientos en 
otro idioma; tres o cuatro días de 
carrera; al igual que en México, de 
noche y de día; corriendo contra 
equipos de primer orden; obvia-
mente, nosotros también com-
pitiendo en un equipo de primera 

línea como Rallyart Italia, en ese 
entonces.  

¿Cómo comenzó su aventura en 
el rally de Perú?  

En 2008, con Juan Carlos Correa, 
empecé a competir el campeonato 
peruano. “Kiko” es el papá de Juan 
Manuel Correa. Con él hicimos 
muy buenas carreras.  En 2009, 
firmé un contrato con el Team 
Wari de los hermanos Palomino, 
para competir todo el 2010. Ese 
año quedamos segundos en el 
Rally Caminos del Inca. 

¿En dónde es más aclamado 
Adolfo Espinosa, en Ecuador o 
Perú?  

He conseguido más cosas en 
Perú y a nivel internacional. Creo 
que la mayor parte de trofeos y 
reconocimientos que tengo son 
obtenidos en Perú, México y Boli-
via. No hay lugar en Sudamérica 
en donde no he competido.  

 ¿Cómo nació la Escuela de 
Rally?

La Escuela de Rally Adolfo Espi-
nosa surgió en 2006 luego de ga-
nar un curso en España, que fue 
recomendado por el peruano Ra-
món Ferreyros. Esa oportunidad 
me permitió participar en un cur-
so con Diego Vallejo en Santiago 
de Compostela (España), siendo 
un logro importante tanto a nivel 
personal como para el país. 

.¿Ha sido una Escuela fértil? 
     La escuela se estableció como 

la primera en el país y continúa 
siendo la única hasta la fecha. 
Alumnos destacados como Augus-
to Larrea, ganador del Caminos 
del Inca, y copilotos como Mickey 
Larrea y José Troya, han pasado 
por ella. 

Esta escuela ha demostrado ser 
fértil, con estudiantes que han lle-
gado a competir en Estados Uni-
dos y con una adaptación exitosa 
a la modalidad en línea durante la 
pandemia, con más de 100 alum-

nos participando.
¿Cómo compensa en lo práctico? 
Tengo varios programas, inclu-

yendo teoría (en línea) y práctica 
(en carreras). He logrado formar 
equipos sólidos y consistentes, 
y he obtenido victorias con mis 
alumnos, lo que ha enriquecido 
el automovilismo.

 Este aporte ha sido motivo de 
gran orgullo para mi. Tengo pla-
nes de seguir alimentando y me-
jorando este legado. 

Considero que la labor de un co-
piloto no es solo un trabajo, sino 
una bendición que permite dis-
frutar y desarrollar el talento. Es 
una experiencia que me ha lleva-
do a lugares extraordinarios, con-
virtiéndome en un embajador del 
Ecuador y abriendo puertas a nu-
merosos pilotos, copilotos y equi-
pos en el mundo del rally.

¿Se siente orgulloso de este 
aporte al automovilismo? 

Sí, es un aporte que voy a seguir 
dando. Es algo que nunca va a mo-
rir y que lo hago con mucho gusto.  

¿La labor de copiloto le ha per-
mitido consagrarse profesional y 
familiarmente? 

Yo no llamaría a esto un traba-
jo. Para mí ha sido una bendición. 
Ese don de poder disfrutar y apro-
vechar de mi talento. Me ha lleva-
do a lugares impresionantes. Me 
he convertido en un embajador 
del Ecuador; esto ha abierto las 
puertas a muchos pilotos, copilo-
tos y equipos. Puedo decir que soy 
de los pocos automovilistas que sí 
ha podido vivir de su talento. 

  ¿Cómo analiza el rally ecuato-
riano en la actualidad? 

Ha dado un salto muy impor-
tante. Creo que se deben regular 
las cosas de una manera distinta, 
sobre todo por la categoría supe-
rior, en donde no hay una norma 
que pueda regular a los autos: ve-
hículos FIA, Proto, N5. 

E N T R E V I S TA  []




